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GAZETA AUTOMOBILOWA

ORGAN GALICYJSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO

wychodzi dnia 1-go kazdego miesiaca.
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1" GAZETA AUTONOBILOWA

ORGAN GALICYJSKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO

wychodzi dnia 1-go kazdego miesiaca.

PRENUMERATA wynosi z przesytka pocztowa
we Lwowie, na prowincyi i w Austryi:
rocznie. . . . 20 K kwartalnie. , . 5K
pé6trocznie . . 10 , miesiecznie . . 2,

Prenumerate iinseraty przyjmuje Admi-
nistracya w ksiegarni Jana Maniszew-
skiego we Lwowie, ulica Watowa 1. 7.

INSERATY: Jednorazowe ogloszenie po 20 hal.
za miejsce jednego wiersza petitowego, za 3-
razowe ogloszenie po 12 hal., stale wedle u-
mowy, drobne ogloszenia po 6 h. od wyrazu.

Biuro redakcyi przy sekretaryacie Galicyjskiego Klubu automobilowego we Lwowie, Chorazczyzna 18.

Odpowiedzialny redaktor: Stanistaw Barafiski. Redaktor: Hieronim Zaleski. Wydawca: Jan Maniszewski.

SLOWO WSTEPNE.

Rozwdéj automobilizmu na catym zachodzie To rozszerzenie dziatalnosci Klubu ma

postepuje bardzo szybko i stat sig¢ juz rowsze-
chnym a produkcya wozéw samochodowych
najréznorodniejszych typow oblicza sie juz
na miliony.

Automobil bardzo krotko byt sportowag
tylko rozrywka, zycie praktyczne uznafo go
za narzgdzie pracy i w tym kierunku samo-
chdd znalazt szerokie i na zachodzie Europy
powszechne zastosowanie.

U nas rozwdj automobilizmu postepuje
bardzo powolnym krokiem; mimo to dzieki
usitowaniom jednostek, pragnacych wykorzy-
stania dla kraju nowego sposobu lokomocyi,
zwigkszajgcego bezsprzeczmie intenzywnosSC
ludzkiej pracy — udato sie¢ i na naszym, nie-
zbyt korzystnym terenie doprowadzi¢ automo-
bilizm do tego stadyum rozwoju, iz wreszcie
okazata sie potrzcba zrzes:enia si¢ wszystkich
tych, ktérzy uzywaja samochodéw dla celow
sportowych lub praktycznych — i powstat
w Krakowie w roku 1908 Galicyjski Klub
automobilowy, liczacy obecnie 90 czionkow,
ktérych liczba — powolnie wprawdzie — ale
stale wzrasta.

Wzrost liczby cztonkéw Klubu automo-
bilowego, ktérych imienny wykaz podajemy
na innem miejscu — spowodowat koniecznosc
otwarcia we Lwowie drugiego sekretaryatu
Galicyjskiego Klubu automobilowego.

donioste znaczenie zaréwno dla Klubu samego
jak 1 dla cztonkéw we wschodniej Galicyi za-
mieszkatych.

W dalszem nastepstwie tej akcyi, odczuto
w kotach interesowanych potrzebe powotania
do zycia organu klubowego, ktoryby objat
catoksztatt spraw -automobilowych.

Tym sposobem powstata nasza ,Gazeta
Automobilowa“, ktdrej pierwszy. okazowy nu-
mer oddajemy w rece faskawych Czytelnikow.

Wydawnictwo nasze oczywiscie nie moze
iS¢ w poréwnanie z wydawnictwami zagrani-
cznemi, poswigconemi sprawom automobilo-
W m, w szczegélnoSci na razie nie moglismy
pokusi¢ sie o wprowadzenie dziatu illustrowa-
nego, ktéry w pisSmie tego rodzaju ma zna-
czenie informacyjne dla Czytelnika; mamy
jednak nadzieje, ze w dalszym ciggu naszej
pracy, rozaoczetej w trudnych warunkach,
zyskawszy zyczliwe poparcie sfer interesowa-
nych — zdotamy i tea dzial wprowadzic.

Zadaniem naszej Gazely bedzie przede-
ws ystkiem utrzymywanie statej rubryki z dzie-
dziny ustawodawstwa automobilowego. Kwe-
stye (e uwazamy za jedng z najwazniejszych;
nieznajomos¢ bowiem przepiséw. - odnosnych
ustaw i dodatkowych rozporzadzen, czesto wy-
dawanych badz przez wiladze rzadowe, badz

| przez autonomiczne — zar6wno po stronie




2 GAZETA AUTO MOB'_'-_P,W,A :

wielu posiadaczy wozéw automobilowych, jak |

i po s‘ronie szerszych warstw spotecznych —
powoduje czestokro¢ konflikty z przepisami
ustawowymi i w nastepstwie z wiadzami, po-
wotanemi do ich stzerZenia.

Nie ulega watpliwosci, ze to wtasnie utru-
dnia w znacznej mierze rozwdj automobilizmu
w tym tempie i w tym stopniu, w jakim on
postepuje w innych krajach Europy, w ktérych
woz automobilowy,
praktycznych, zdobyt sobie nalezne znaczenie
i uznanie.

Doktadna znajomos$¢ obowiazujacych u-
staw i rozporzadzen, wydanych w dziale auto-
mobilowym — usunie niezawodnie owe czgsto

zdarzajace sie przyczyny konfliktow — a przy |
wzmnozeniu sie ruchu automobilowego, w krot- |

kim czasie zdota doprowadzic do oswojenia
si¢ wszystkich warstw ludnosci z nowym srod-
kiem lokomocyi — a takze i tych, ktdre nie
doceniajgc znaczenia automobilizmu, wrogo sa
dla niego usposobione.

Procz te] rubryki informacyjnej Gazeta |
nasza jako organ Galicyjskiego Klubu auto- |
‘dziewamy sie sukcesu i w tym kierunku, iz

mobilowego zamieszcza¢ bedzie komunikaty
klubowe, co oczywiscie utatwi Klubowi i jego
cztonkom utrzymywanie statego ze soba kon-
taktu.

zastosowany do celéw |

Nadto Czytelnicy znajdg w naszej Gazecie
zawsze wiadomoS$.i z dziedziny ulepszen me-
chanicznych dotyczacych, wozéw automobi-
lowych, sprawozdania ze wszelkich préb na

' tem polu a dla rozrywki opisy podrézy i wy-

cieczek.

Otwieramy takze Szanownym Czytelnikom
mozno$¢ w, powiadania sw.ich spostrzezen we
wszelkich kwestyach, dotyczacych spraw auto-
mobilowych i w tym celu oddajemy do uzytku
interesowanych statg rubryke w naszej Gazecie.

W koncu zaznaczy¢ musimy, ze wszelkie
nasze usitfowania skierujemy ku poparciu dzia-
falnosci QGalicyjskiego Kiubu automobilowego
w nadziei, ze Klub, opierajac si¢ o wilasny
swdj organ, zdota u wiadz wyjedna¢ pewna
opieke dla ruchu automobilowego, poprawe
drég i nalezyte ich urzadzenie — o co od
dtuzszego juz czasu bezskutecznie kotacze —
oraz spefnienie wielu jeszcze postulatow klu-
bowych dolychcz-s niespetnionych, a ktdre
omdéwimy w nastepnym numerze naszego pi-
sma. — Wreszcie po tej wspdlnej dziatalnosci
Klubu automobilowego i naszego organu spo-

liczba cztonkéw Klubu wzrosnie i zréwna sie
z liczba posiadaczy wozéw automobilowych.

O stanie drég w QGalicyi.

Od lat o$miu, odkad datuja si¢ pierwsze prze-

btyski ruchu automobilowego w Galicyi, widocznem
jest, ze ten do niedawna tak bardzo zapoznawany Sro-
dek komunikacyjny, rozpoczyna ogarniac coraz to szer-
sze warstwy spoleczenstwa, wysuwajgc si¢ na pierwszy
plan z posréd tylu innych — czy to silg postepu, czy
tez rzeczywista wyzszoscia pod wzgledem skrécenia
czasu, potrzebnego do komunikacyi.

Liczac sie z powyzszym faktem, tatwo zrozumiec,
ze QGalicyjski Klub Automobilowy, ktory si¢ niedawno,
bo zaledwie 4 rok temu zawigzal, ma nadzwyczaj do-
niosly, jakkolwiek nad wyraz trudny zakres dzialania,
bo celem i zasadniczem jego zadaniem jest skupienie
w swojem reku rozstrzelonego po kraju ruchu auto-
mobilowego, skoncentrowanie i skonsolidowanie tegoz

w jednolitg i systematyczna organizacye i podniesienie |
go do tej wysokosci, na jakiej stojg ruchy automobi- |
lowe innych krajow. — W Austryi dolnej, Salcburgu, |

Czechach itd. postep automobilizmu zaznacza si¢ na

kazdym kroku, dzieki intenzywnej pracy klubow kra- |
jowych i co najgtéwniejsze, dzieki prawdziwie szczere- |

mu poparciu ze strony rzadu, ktéry przez swoje
reprezentacye, t. j. odnosne namiestnictwa, oraz pod-
wladne im wladze powiatowe, idzie klubom antomobi-
lowym na reke, przez stale wykonywanie ich postula-
tow i prosb, przyczyniajac sie tem niestychanie do
podniesienia organizacyi automobilowej danego kraju.

U nas w Galicyi, w kraju pod wzgledem ilosci
kilometréw drogowych najwiekszym w calem panstwie,
co podniesiono na konferencyi delegatow klub6éw auto-
mobilowych dnia 21. grudnia 1908 roku we Wiedniu,
rzecz ma sie¢ inaczej.

Na kazdym kroku natrafia Gal. Klub Automobi-
lowy na trudnoSci, ktérych usuniecie lezy wylacznie
i bezsprzecznie w mocy krajowego rzadu.

Faktem, z kt6rym sie bezwarunkowo liczy¢ mu-
simy, jest ta okoliczno$¢, ze jednym z pierwszorze-
dnych warunk6w pomysSinego rozwoju automobilizmu
i tem samem prosperowania klubu jako takiego, jest
dobry stan drég rzadowych w kraju, tymczasem na
znacznej czeSci drég rzadowych znajduja sie tak zwane
walki, ktore stanowia najwieksze oraz najucigzliwsze




przeszkody w komunikacyi automouilowej, powodujace
wylaczenie tego rodzaju drogi z sieci tych, ktére do
powyzszej komunikacyi sa zdatne i nie przedstawiaja
zadnych przeszkéd tego rodzaju.

Ponadto zauwazy¢ nalezy, iz przejazd przez tego
rodza'u walki dla automobilisty, ktéry koniecznoscia
zmuszony uzywa takiej drogi, polaczony jest wprost z nie-
bezpieczenistwem zycia. Dlatego jednym z pierwszych
i najwiecej zasadniczych postulatow Galicyjskiego Klubu
Automobilowego jest spowodowanie rzadu krajowego
do zniesienia owych walkéw na drogach rzadowych.

Byloby rzecza réwniez wskazang, aby rzad kra-
jowy powolatl do grona referentéw w sprawach drogo-
wych statego delegata Klubu, dajac tem samem Kilu-
bowi mozno¢ latwe;o i skutecznego popierania postu-
latow klubowych.

Nie byloby w tem powotaniu delegata klubo-
wego zadnej nowacyi, gdyz w ten sposob uregulowane
sa juz od dawna stosunki pomiedzy klubami auto-
mobilowymi a rzadami krajowymi w innych krajach
Monarchii, co — jak dotychczasowa praktyka po-
twierdza — znaczne przynosi korzysci.

Ponadto byloby rzecza bardzo pozadang i Gali-

|
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| cyjskiemu Klubowi automobilowemu w jego dziatal-

nosci pomocna, gdyby rzad krajowy przez podwladne
sobie wladze powiatowe dostarczyl Klubowi wyka-
zO6w dr6g wraz z odnoSnemi uwagami co do stanu
tychze, z podaniem miejsc do jazdy automobilowej
badz zupetnie niezdatnych, badz tez przedstawiajacych
niebezpieczenstwo dla jadacych, jak réwniez odlegtosci
w kilometrach od gminy do gminy, a takze mapy drég
rzadowych z wykazem odlegtosci w kilometrach.

Poniewaz dalej dziatalno$¢ Galicyjskiego Klubu
Automobilowego nie ogranicza sig jedynie do uzyska-
nia w tym kierunku zaspokojenia pierwszorzednych
potrzeb automobilizmu w naszym kraju — ale zmierza
do ujednostajnienia ruchu automobilowego i wprowa-
dzenia naroéznych przestrzeniach Galicyi stalej automo-
biliowej komunikacyi, przeto Galic. Klub automobi-
lowy dazy do tego, aby rzad krajowy we wszelkich
sprawach automobilowych, kraju naszego dotyczacych,
odnosil si¢ do Galicyjskiego Klubu automobilowego,
czem ulatwi mu spelnienie jego zadan, a przedewszyst-
kiem umozliwi Klubowi ujecie w rece calego automo-
bilizmu krajowego, co przyczyni si¢ do jego zjedno-
czenia i skoncent-owania.

Poczatki, terazniejszos¢
Przez

Porzuémy na chwile czasy nasze, przenieSmy sie

w te dawne, jak m6éwia, dobre czasy, kiedy to nie bylo |

tych nowych wynalazkOw, pedzgcych z tak zawrotng
chyzoscig. Lecz o dziwo! | wtych czasach spotykamy
mysl ludzka, pracujgca nad rozwigzaniem problemu
zbudowania wozu, poruszanego sila wytwarzang w tymze
wozie.

Juz Heron z Alexandryi zajmuje si¢ tem
zagadnieniem, a pOzniej Roger Bacon of Veru-
lam pisze w ,Epistola frat. Rogerii Baconis de secre-
tis operibus artis et naturae et de nullitate magiae“
0 swoich do$wiadczeniach i przychodzi do przekonania
wprost proroczego, ze kiedy$ ,beda wozy poruszajgce
sie bez uzycia pociggowej lub popychajacej sily konia
lub innego zwierzecia“. | oto dzisiaj sprawdzilo sie
zdanie tego czlowieka, moOwiacego jakby w jasnowi-
dzeniu.

W papierach Leonarda da Vinci znaleziono
rysunki wozOw poruszanych przez ukrytych wewnatrz
ludzi. Wozy te przeznaczone byly dla celow wojennych.

Wschdd ze swag prastara kultura chinska wyprze-
dzit Zachdd. Juz w XV i XVI wieku znane sg tam
wozy zaglowe, podczas gdy pierwszy woéz taki zbudo-
wal w Hollandyi Szymon Stevin okolo roku 1600.
Jak zapiski Owczesne donosza, poruszal sie wéz ten
z dos$¢ znaczng chyzo$cig, gdyz przestrzen z Scheve-
ningen do Ketten (67°6 km.) odbyl w dwoéch godzi-
nach, a wiec z chyzoscig 338 km. na godzine. A bylo
wtedy na wozie 28 0séb.

W roku 1649 buduje w Norymberdze zegarmistrz
Jan Hautzsch woéz, poruszany przez dwoch ludzi
ukrytych wewnatrz. Wozy tego rodzaju, najrozmaitszych
systeméw, szczegllniej rozpowszechnily sie przy koncu
XVIl stulecia w Londynie, Paryzu i Frankfurcie, a w po-
towie XVIII wieku zbudowano prawdopodobnie w Augs-

i przyszlos¢ automobilu.
Dr. A. G.

burgu nawet w6z wojenny z armata, poruszany przez
dwoch ludzi, siedzacych z tyhu.

Na tem konczy sie pierwsza epoka usitowan roz-
strzygniecia zajmujgcego nas zagadnienia, ciagle jeszcze
uzywajaca sit dawno znanych, czy to wichru, czy tez
sity miegsni. Postepy fizyki dostarczaja nowej, nieznanej
dotad sily preznosci pary wodnej. Czy Newton zbu-
dowat model wozu, polegajacy na sile odtracajacej,
jaka posiada para wodna, wydos ajgca sie z tylu kotla,
to pytanie. Za to pewnem jest, ze Denis Papin
zbudowal wo6z, mogacy poruszaé sie tak na ladzie, jak
i w wodzie, ktory jednak obawiajgcy sie o swéj byt
majtkowie w Miinden zniszczyli. Nie mégt wiec wyna-
lazca doskonali¢ swego dzieta, jakkolwiek poczatek
byt zachecajacy, bo woz sie poruszat. Coraz bardziej
doskonalona maszyna parowa znajduje zastosowanie
w wozie, zbudowanym przez oficera artyleryi francu-
skiej, Mikotaja Cugnot, w arsenale paryskim
w r. 1770. Pierwszy model poruszal si¢ z chyzoscig
okoto 4 km. na godzine. Mo6gl by¢ jednak zaledwo
przez 12 do 15 minut w ruchu, nastepnie musiat sta-
wac, celem wytworzenia nowej, dostatecznej ilosci pary.
Drugi model byl juz dwucylindrowy, o Srednicy cylin-
drow 330 mm, lecz rewolucya niszczy dotychczasowy
dorobek wynalazcy, ktéry umiera w r. 1804, wilasnie
w tym czasie, gdy w Londynie ukazuja sie na ulicach
pierwsze wozy, wynalezione i zbudowane przez Tre-
vithick'a i Vivian'a. Postep teraz idzie coraz szyb-
cej. Watt, jakkolwiek nie zbudowal sam wozu mo-
torowego, wzigl jednak patent na woz taki, w ktérym
juz méwi o ,Two Speed gear“, a wigc 0 dw6ch chy-
zosciach. Coraz wigcej w6z motorowy zyskuje pra-
cownikéw i zwolennikéw, jak anglik William Mur-
doch, Symington, amerykanin Olivier Evans.
Najznakomitsze jednak wyniki osiagga Trevithick z po-
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czatkiem XIX wieku. W r. 1802 bierze patent, w kt6- | zOw zwraca si¢ w innym Kierunku. Powstaje w6z pa-

rym opisuje aparat, sluzacy do zmiany przenosni, sto-
sownie do rodzaju terenu. POzniej porzuca Trevithick
automobilizm i razem z Vivian’em zwraca sie do wo-
z6w, poruszanych po szynach. Powstaje nowa potega:
kolej zelazna. Mimo tego automobilizm nie zanika
i walczy z rozwijajaca sie¢ potega nowego sposobu
komunikacyi.

Rok 1818 przynosi wynalazek Lidngensperger-
Ackermannia, ktéry pozwala na nieruchomos$¢ osi

przedniej, przez umocowanie kOt przednich na kawal- |
| mobilowy przed komisya Akademii Umiejetnosci na

kach osi obracanych zapomoca dzwigni. Wynalazek
ten stanowi do dzi§ podstawowa zasade budowy ko6t
przednich.

Tworza sie teraz towarzystwa, powstaja czaso-

pisma i literatura fachowa, a rozwdj poczatkowych |

wowczas linii kolejowych nie ostabia ruchu, gdyz jako
gtéwna zalete automobilu podaja niezaleznoS¢ od sta-
Yej trasy, od kosztéw zakladania szyn.

Pierwsze wozy, ktére rzeczywiscie dodatnie wy-
niki wykazaly, to wozy zbudowane przez Sir Golds-
worthy Gurneya. Pierwszy z nich wazyl jeszcze
cztery tonny, nastepny dwie tonny. a wreszcie ostatnie
1750 kg. Chyzos$¢ tych wozow dochodzita do 24 km.
na godzine, wzniesienia za$S braly w tempie osSmio-
kilometrowym. | juz wtedy ludnoS¢ wystepuje wrogo
przeciw nowym wozom, obrzuca jadacych kamieniami
tak, ze musza szuka¢ opieki zbrojnej.

Sir Charles Dance otwiera trzema wozami
tego systemu pierwsza linie¢ automobilowa publiczng
w r. 1831, miedzy Gloucester a Cheltencham. Linia ta
niedlugo jest w ruchu, gdyz ludnos¢, podburzona przez
pocztylionéw, zachowuje si¢ stale wrogo, az wskutek
zarzucenia drogi kamieniami lamie si¢ oS tylna w fje-
dnym z wozéw. W parlamencie przechodzi prawo, pod-
noszace oplaty drogowe i zawierajgce przepisy nader

rowy ciezarowy, ktéry dochodzi w Anglii do olbrzy-
miego rozwoju i jest w uzyciu az do dni dzisiejszych.

Podczas tych postep6w automobilizmu w Anglii
zaopatruje Onésiphore Pecqeur we F ancyi po
raz pierwszy swlj w0z w tryby r6zniczkowe w r. 1828,
a przednie kcla ujmuje w widetki. Do kierowania k6t
przednich uzywa korby, podobnej do dzisiejszych.
Gloéwnie jednak zwracaja Francuzi uwage na przewo-
zenie ciezaréw i budowe lokomotyw drogowych, a
Dietz w roku 1835 demonstruje swéj pociag auto-

drodze Paryz — St. Germain. Lokomotywa jego bierze

| wzniesienia w tempie wozOw pocztowych, co na owe
| czasy bylo wynikiem nadzwyczajnym. Uzyskuje tez za

to medal honorowy.

Nastepcy jego, jak inzynier Lotz, firmy Cail
i Albaret doskonalg coraz bardziej lokomotywy dro-
gowe. Na wystawie paryskiej w r. 1867 widzimy te
olbrzymy drogowe, ktére zawsze jednak poruszajg sie
jeszcze z mala chyzoSciag. Znaczny postep wykazuje
pod tym wzgledem lokomotywa drogowa braci Mi-
chaux, zbudowana w r. 1870, ktora przy prébach

| na drodze Paryz — St. Germain wykazala chyzosc

12 km.
Postepy te jednak wozdéw parowych przypadaja
na czasy, kiedy wystepuja pierwsze wozy z motorem

| benzynowym. Jest to koniec epoki bezwzglednego pa-

ucigzliwe. Przedsigbiorstwo zostaje zwinigtem, a proces |
| Lenoir pierwszy w6z z motorem benzynowym o sile

o odszkodowanie, wytoczony przez Gurney'a rzad .wi,
przynosi mu odszkodowanie w pokaznej sumie 16.000
funtéw szterlingow.

Mimo tych smutnych doswiadczen zaprowadza |

w kwietniu 1833 roku inzynier Walter Hancock

komunikacye automobilowa miedzy londynskim City |

a Connington, ktéra czynng jest przez szeS¢ miesigcy.
Wozy jego przebiegajg przez ten czas 7.654 km.

Jak widzimy wiec, Anglia wykazuje w owych cza-
sach znaczny rozw0j automobilizmu wozami parowymi.
Dziwna jednak rzecz, ze juz wtedy nietylko klasy nie-

nowania machiny parowej i jakkolwiek wozy moto-
rowe parowe ciagle sie¢ jeszcze doskonala, to wreszcie
ustgpi¢c beda musialy zwycieskiemu rywalowi, moto-
rowi benzynowemu.

Pierwszy motor benzynowy zbudowal Lenoir
dla todzi motorowych. Motor ten o sile 20 HP. byt
czterocylindrowy, ktory wiele podobienstwa do dzisiej-
szych motoréw wykazywal. Juz wtedy wynalazca za-
myka osie korbowe ostonami. W r. 1863 zbudowat

11/s HP. Liczba obiotéw wynosita 100 na minute,
przy dos¢ ciezkiem kole rozpedowem. Wspélczesny
jego F. Forest rozwija dalej motor benzynowy. Obaj
jednak, jak Lenoir i Forest, zajmuja si¢ motorem
dwu-taktowym i nie mogg znales¢ Srodkéw w cel |
powiekszenia liczby obrotéw. A to jedynie mogto ich

| doprowadzi¢ do wynikéw dodatnich. Epoke te, tak

o$wiecone, ale nawet prawodawcy, zamiast otoczy¢ |
opieka rozwijajacy sie automobilizm, przeszkadzaja jego |
rozwojowi. Bezposrednia przyczyna dla wrogiego wy- |
stapienia przeciw wozom motorowym byt wypadek |
pekniecia kotla miedzy Glasgowem a Paisley, zdaje |

sie na wozie Russel’a z Edymburga, przyczem pigé
0s6b zostato zabitych. Wyszedl wigc zaraz zakaz uzy-
wania tych wozéw w stuzbie publicznej. Doszto do
tego, ze wynalazcy mogli noca tylko prébowac swe
wozy, narazajgc sie na wiezienie. Naturalnie wobec
takich trudnosci liczba ich coraz bardziej malala,

a ostatni cios zadala wozom parowym lokomotywa
Acts'a. Wraca wiec dawny rozdzial wozu z sila pocia-
gajaca lub popychajaca. Tylko zrédlo sity jest od-
mienne : zamiast zwierzecia wystepuje maszyna. W roz-
woju tych maszyn przoduje teraz Francya. Prawa an-
gielskie coraz ostrzejsze niszcza rozw0j wozOw moto-
rowych, osobowych. Postep i doskonalenie tych wo-

ciekawg tworzenia motoréw benzynowych, opisuje sam
Forest w swem dziele ,Les bateaux automobiles“.
Préby te i usitlowania Lenoir'a i Forest’a nie daty je-
dnak wynikéw dostatecznych dla wozéw motorowych.
Znowu wiec wszystkie usitowanla zwracajg sie ku zbu-
dowaniu lekkich wozéw parowych. Miedzy pracowni-
kami na tem polu wymieni¢ nalezy Ravela (1868),
w latach za§ 1870—1880 staraja sie rozwigzaé te za-
gadnienia Stampfer, Riva, Palmers de Groote
Touze i inni.

Rok 1881 przynosi nowa sile, dotychczas w tym
celu nie uzywang, a mianowicie elektryczno$¢. W tym
bowiem roku zbudowal G. Trouvez tréjkotowiec
elektryczny, ktéry po asfaltowanej ulicy w Paryzu po-
ruszal sie z chyzoscig dorozki. W ten sposéb zaczyna
si¢ epoka najnowsza, w ktérej o pierwszenstwo walczy
motor parowy, benzynowy i elektryczny.

W dziedzinie motorOw parowych najwigksze wy-
niki osiagngl Amadée Bollée, zbudowawszy w r.
1873 omnibus parowy na 12 os6b, wagi 4.800 kg.,
ktéry nazwal dla jego postuszenstwa ,L’obeissante“.
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Chyzos¢ tegoz najwyzsza byla 40 km., przecietna za$
15 km. na godzine. W r. 1878 przeby} na swym innym
wozie ,La Mancelle“ droge z Paryza do Wiednia. Na-
stepne wozy jego byly jednak za ciezkie, jakkolwiek
z pierwszych zapasOw z nowymi motorami benzyno-
wymi wyszly zwyciesko co do chyzosci i pewnoSci
funkcyonowania. Syn Amadeusza, Leon Bollée,
rozpowszechnit p6zniej uzycie zbudowanej przez siebie
» Voiturette“ parowe;j.

Ogromny tego czasu zwolennik wozéw paro-
wych, markiz de Dion, poleca w r. 1883 zbudowa-
nie tréjkolowca parowego mechanikowi Bouton. Po-
wstaje stad sp6tka de Dion, Bouton i Trépar-
doux, ktéra z poczatku fabrykuje tréjkotowce pa-
rowe, pozniej za$ nabiera Swiatowej stawy, gdy zasto-
sowala motor benzynowy z zapalem -elektrycznym.
Trépardoux wycofat sie, gdyz nie wierzyl w przysztosé
motoru benzynowego.

Rozwdj dzisiejszych motor6w benzynowych za- |

wdzieczamy Gottliebowi Deimler'owi, ktéry

pracuje u Deutza wraz ze stawnym konstruktorem |

Otto. Juz na wystawie paryskiej w r. 1867 motory
gazowe Deutz'a zyskuja ogélne uznanie. Na czele fa-
bryki staje od r. 1872 Daimler, ktéry pézniej zaklada
w Cannstatt maly zaklad prébny dla swy.h wynalaz-
kow. Tam w r. 1885 powstaje motor benzynowy le-
zacy, w nastepnym stojacy, a wkroétce dwu-cylindrowy
z utozeniem cylindréw w ksztalcie V.

Rozwojem tych wynalazk6w zajmujg sie teraz
firmy francuskie Panhard i Levasser jakotez
Peugeot. Godnem uwagi jest, ze zasady budowy
automobili dz'S ogélnie przyjete, zastosowuje po raz
pierwszy juz w r. 1878 Amadeusz Bollée. Pierwszy on

zatrzymania sie nigdzie, z wyjatkiem o$mio-minutowe-
go przystanku w Bordeaux. Dzieki tym bohaterom
automobilizmu zwycieski jego pochdéd szybko ogarnia
Swiat caty. Obyz i spoleczenstwo i jego organa: wia-
dze i prawodawstwo rzucity raz uprzedzenia, otoczyly
opieka automobilizm, ktéry obecnie przestal by¢ juz
uzyciem sportowem, a stal sie jedng z poteg koniecz-
nych dla postepu!

Przypatrzmy sie teraz, w jakim Kkierunku idzie
rozw6j obecny, jak bedzie wyglada¢ automobil naj-
blizszej przysztosci. Nie mamy tu bowiem zamiaru na
daleka patrze¢ mete. Rozwdj automobilu pedzi z chy-
zoscig tak wielka, ze to, co dzi§ jest najnowszem,
jutro nalezy do przeszlosci, a za dni pare moze miec
warto$¢ tylko historyczna.

Na pierwszy rzut oka uderza prostota i przysto-
sowanie celowe wozu. Dazenie to obejmuje tak ka-
rosserye jak i motor. Zajmijmy sie naprzéd motorem.

Wiegkszo$¢ motoréw ma cylinrry lane w jednym
bloku, niektére tylko firmy i wozy silniejsze zacho-
wujg cylidry lane parami, lub pojedynczo. Oprocz
prostoty zyskuje sie¢ w ten sposOb miejsca, a i waga
staje sie mniejsza. Za to coraz wiecej okrywa si¢ mo-
tor tak, ze w niektérych nie tylko wentyle sa oslo-
nigte lecz nawet magneto. Stosunek skoku do drazenia

| zmienia sie obecnie gwattownie. Podczas gdy dawniej

drazenie przewyzszato ogélnie 100 mm dziS zmniejsza
sie 80—90 mm, a nierOwnomiernie powieksza sie

. skok, wynoszacy juz w niekiérych motorach dwa razy

a nawet 2/4 razy tyle co drazenie. 80 mm : 160 mm,
80 mm : 180 mm. e
Zapal o podwdijnej iskrze zyskuje coraz wigcej

' zwolennik6w, a wsr6d uwagi godnych nowosci wy-

bowiem umieszcza motor na przodzie, w §rodku mniej |

wiecej tryby rézniczkowe, a kotami popedowymi czyni

kota tylne. Polozenie motoru i uklad ten nie jest |

jeszcze woOwczas ogolnie uznane.
czatku umieszcza motor z tytu, przenosi go jednak
wkrétce na prz6d wozu, przeciwnie jak Peugeot, kt6ry
dluzej stara si¢ koniecznie motor z tylu umieszczad.

Rownoczesnie pracuje Benz. Patent jego fran-
cuski obejmuje firma Panhard i Levasser. W ten sposéb
powstaja pierwsze do uzytku zdolne tréjkotowce z mo-
torem benzynowym. W Austryi pracuje podczas tego
Siegfried Marcus, w Ameryce Selden. Okolo
1895 r. ukazujg sie pierwsze dwukolowce benzynowe.

Wynalazki Lenoir'a i Forest'a, rozw6j wynalaaz-
koéw Daimlera i Benza, zastosowanie zapaltu elektrycz-
nego, zasady konstrukcyjne Amadeusza Bollée prowa-
dza teraz automobilizm do szybkiego i olbrzymiego
rozkwitu. Nie jest to naszym zamiarem rozwéj ten
tutaj chocby tylko krétko streszcza¢. Wspomnieé je-

dynie chcieliSmy gléwne momenty, jakie zagadnienia | .
| dazenie, ktére szczegGlniej we Francyi spostrzedz mo-

tego dotycza. Wyniki wyscigow i jazd dystansowych
od r. 1894 daja ciagla zachete doskonalenia istnieja-
cych maszyn. Dzieki niezmordowanej pracy, tworczo-
Sci i poswieceniu jednostek zyskuje ludzkos$¢é nowy
Srodek komun'kacyi, mimo przeszkdd,

Levassor z po- |

mieni¢ trzeba uzycie tancuchéw wewnatrz motorow
i zastosowanie tozysk kulkowych do osi korbowych.

Smarowanie prawie wszedzie odbywa si¢ dzi§
zapomoca pompy, ,termosiphon“ coraz bardziej roz-
szerza swe panowanie. Lancuchy zanikaja coraz bar-
dziej i przypuszczaé¢ nalezy, ze w najblizszej przyszto-
sci wozy osobowe laficuchowe znikna zupelnie.

Tak wiec motor przysztosci, to motor o cylin-
drach ‘lanych w jednym bloku, lub co najmniej para-
mi, zakryty pod zewnetrzng pokrywa zupelnie, drgze-

| nie dwa razy mniejsze od skoku, ,termosiphon“, za-

pal dwuiskrowy, kardan.

Popatrzmy teraz na zewnatrz. Uderza nas prze-
dewszystkiem coraz szersze zastosowanie kol metalo-
wych do zdejmowania o jednakowych wymiarach tak
przednich jak i tylnych. Forma karosseryi przysztosci,
to typ Torpedo. liniami swymi wydtuzonymi najbar-
dziej odpowiadajgca chyzym wozom dzisiejszym. Wszy-
stko okryte, by jak najmniej bylo zaloméw, a tem
samem jak najmniej przeszk6d ruchu. Ciekawem jest

| zna, do okrycia i przedniego siedzenia. Torpedo-Ca-

jakich nie |

oszczedzono, a smutno przyznac i n'e oszczedza pio- |

nierom automobilizmu. Ze trzeba bylo nielada wysil-
kéw i poswiecenia, to wykazuje chocby wytrwalosé
niezmordowana Levassora, ktéry w wysScigu Paryz-
Bordeaux-Paryz przebyt droge 1.190 kilm. w 48%/4

godz. z przecietng chyzoscia 24 klm. na godzine, bez |

léche stara sie pogodzi¢ korzysci karosseryi otwartej
z zaletami zamknigtej. Przed przedniem siedzeniem
»pare brise* do nastawiania we wszelkich mozliwych
kierunkach oslania skutecznie prowadzacego.

Tak wigc Torpedo, to typ karosseryi przysztosci
i jakkolwiek dzisiejsze zamknigte sa jeszcze zbyt cigz-
kie, to pewno postep przyniesie nam Torpedo- zam-
knieta, lekka, na zgrabnych lekkich kolach metalo-
wych do zdejmowania.
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Wiadomosci biezgce.

Dorozki automobilowe we Lwowie. Pp. Julian
Zgorski i dr. Hofmokl uzyskali podobno koncesye na
utrzymywanie dorozek automobilowych we Lwowie. Spo-
dziewaé sie zatem nalezy, ze wkriétce juz obok powo-
zOw, zaprzezonych w konskie szkielety, stang publiczne
pojazdy auntomobilowe, nadajace sie do ruchu miejskiego.

We wszystkich niemal wiekszych miastach na za-
chodzie Europy zastapiono konne dorozki automobilami,
przyczem cena jazdy nietylko nie wzrosla, lecz prze-
ciwnie, znacznie sie obnizyta.

Jaka we Liwowie zechea pp. przedsiebiorcy ustano-
wi¢ takse i jaka wiladza przemystowa zatwierdzi, do-
tychczas jeszeze nie wiemy; majac atoli pewne dane
po temu, mozemy dla przykladu zestawié obliczenie cen
jazdy dorozka automobilowa, uwzgledniajac oczywiscie
fatalny stan Iwowskich brukéw, powodujacy szybsze zu-
zycie kot i samych wozow.

Za podstawe naszych obliczen we wszystkich szcze-
goétach przyjmujemy wprowadzenie w uzycie matych wo-
zOw automobilowych, przeznaczonych na pomieszczenie
procz szofera, trzech dorostych oséb. Woéz taki, poru-
szany motorem o sile 14 do 16 H. P. zuzywa na prze-
strzeni 1 kilometra:

benzyny, oliwy, nafty i karbitu za ARt [ B
Pneumatyki i weze, kosztujgce okolo 1000 K.
niszeza, sie po uzyciu w jezdzie na 5000 km,
a zatem na 1 km. przypada wartosé zuzycia 20 ,

Ubezpieczenie od ognia i wypadkéw rocznie 520 K,

co przy jezdzie okolo 18.000 km. w ciagu

roku przedstawia koszt przy 1 km. okolo 3
Placa szofera dziennie 6 K, co przy jezdzie okolo

50 km. dziennie przedstawia koszt na 1 km. 12 .
Woz niszezy sie zupelnie po przebycin 100.000
km., a ze kosztuje mniej wiecej 10.000 K.
przeto wartos$¢ zuzycia w 1 km. wynosi 10 ,,
Naprawy, mycie, czyszczenie i garage dla jednego
wozu 75 K miesiecznie, a zatem przy prze-
cigtnej jezdzie 1500 km. w ciggu miesiaca,
RORZE: Eoknr, - : S piacy
Razem 60 h
Przyjmujac czysty zysk dzienny z wozu na 20 kor.
przy przecietnej jezdzie 50 km., przypada
na 1 km. 40 h

czyli, ze cena jazdy ta do1'0/ka, Y p17ybllzen1u powinna
w naszych warunkach wymnosi¢ 1 korone za 1 kilometr.

Byloby wskazane unormowanie taksy zasadniczej
w ten sposob, izby oplata ulegata odpo“wdnw] lodukcu
w ]llla!‘Q odlegtosei przy oznaczenin wyzszej oplaty Za
uzycie dorozki auntomobilowej na odleglo$é pierwszych
500 metréw. :

W koncu zaznaczamy, zZe naszem zdaniem dla do-
rozek publicznych najodpowiedniejsze sa wozy marki
»Renault* lub ,Gregoire®.

Subwencyonowanie wozow automobilowych.
Austro-wegierskie ministerstwo wojny wstawilo w swqj
budzet na rok 1911 sume 200.000 koron, przeznaczona
na subwencyonowanie ciezarowych wozéw automobilo-
wych. Wedle projektn ministerstwa ma by¢ rozpisany
konkurs celem rozdania na zakupno wozéw ciezarowych
po 4000 kor. tym, ktorzy sie zobowigzg zakupié i utrzy-

mywaé wozy ciezarowe tego typu, jakich uzywa armia
dla swoich celéw.

Wiasciciel subwencyonowanego automobilu byiby
obowigzany oddaé¢ go na wypadek wojny do uzytku
armii i pod tym wzgledem nie bylby w gorszem polo-
zeniu, anizeli prywatni wilasciciele wozow ciezarowych
1 pojazdow. ktorzy musza je na wypadek mobilizacyi
odda¢ do dyspozycyi armii, nadto jednak wlaseiciel
subwencyonowanego wozu musi dostarczaé go do uzytku
wojska w czaaie rewii.

Ten ostatni obowiazek obniza wartosé i znaczenie
owej subwencyi dlatego, ze rewie odbywaja sie podczas
lata, a wiec w tym czasie, w ktérym wo6z ciezarowy
jest bezwarunkowo najpotrzebniejszy wiascicielowi, a po-
wtére dlatego, ze po ukonczeniu rewii moze powrécié
w stanie do uzytku niezdatnym.

Z tych przyezyn projekt ministerstwa wojny nie
jest zachecajacy dla sfer interesowanych. By¢ moze, ze
po scistem okreslenin obowiazkéw wtascicieli subwen-
cyonowanych wozow automobilowych, gdy te obowigzki
mniej beda ucigzliwe — znajda sie p1zemystowcy w na-
szym kraju, ktorzy zechca wziaé¢ udzial w konkursie,

Wyscigi automobilowe we Lwowie. Galicyjski Klub
Automobilowy ma zamiar w biezacym roku po zakon-
czeniu wyscigdw konnych, urzadzi¢ wyscigi automobi-
lowe. Bedzie to pierwsza w naszym kraju préba spraw-
nosci naszych automobilistow.

Nowosci. Jednym z ,clous® tegorocznego Salonu
Automobilowego w Paryzm byly motory o skoku dwa
razy przewyzszajacym drazenie (Srednice cylindra).
Hispano-Luiza z Barcelony zbudowala nawet motor
4-cylindrowy o skoku 180 mm, a drazeniu 80 mm. Zdaje
sig, ze to juz przesada, mogaca zte skutki pociagnaé
za soba. Najlepiej przedstawia sie najwiecej wyprobo-
wany motor tego typu, wystawiony przez Towarzystwo
Automobili Grégoire.

Motor ecztero-cylindrowy, cylindry lane parami,
drazenie 80 mm, skok 160 mm. Przy 1600 obrotach
motor ten rozwija sile ponad 35 HP. Rozklad ruchu
uskuteczniony jest zapomocg lancucha, zamknietego
w osobnym karterze, odbywa sie wiec w zupeknej ciszy.

Prawie od péttora roku Towarzystwo Grégoire
dwa takie chassis poddato wszelkim mozliwym prébom.
Dzi§ maja te chassis powyzej 40.000 kilometrow za
soba, okazujac wszystkie swe zalety. Bez rozpedu 3-cig
chyzoscig bardzo silne wzniesienia biora z tatwoscia,
wsréd drogi zas przy 4-tej chyzosci ledwo spostrzedz
mozna zwolnienie u szczytu. Chyzo$é z karosserya,
2-siedzeniowa, dochodzi do 100 km. na godzine.

Jak dowiadujemy sie, zastepstwo wozéw Grégoire
na Galicye objat znany w kotach automobilowych wia-
Sciciel ruchliwej firmy p. Witotd Tranda. Przypuszezamy
wige, ze i n nas niedtugo ujrzymy wozy Grégoire, tak
chwalone przez znanych wszystkim awiatéw, jak La-
tham, White, Tabuteau i w. i, ze swej wytrzymalosci
szczegllniej w ruchu po ztych drogach, a tak przystepne
co do ceny.

Pneumatyki ,Michelin* potanialy! Tg radosng no-
wing dzielimy sie z naszymi czytelnikami. ObniZenie
cen dosiega w stosunku do cen z roku poprzedniego
przy plaszezach gladkich 10—159,, przy plaszczach
okutych (antiderapantis) 13—16°/,, przy wezach za$
20—22¢/,.
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Wiadomosci klubowe.

Posiedzenie Wydziatu Galicyjskiego Klubu Automobilowego odbedzie sie w Krakowie

w niedziele dnia 5. lutego 1911.
0 godzinie 10 przed pofudniem, a Walne Zgromadzenie Cztonkéw Klubu tego samego dnia
0 godzinie 3-ciej po pofudniu.
Prezydyum Klubu zaprasza P. T. Cztonkéw na to Zgromadzenie.

P O N e N

Spis Czlonkéw Galicyjskiego

J. C. K. W. Arcyksiaze Karol Stefan, Zywiec
Aleksandrowicz, dyrektor, Lwéw

Badeni hr. Marcin, Krakéw, ul. Szlak 40
Bakalowicz Aleksander, Krakéw, ul. Mikotajska 2
Bardi Jozef, Budapeszt, Mocsar-utcza 9

Baseh Ryszard, Dr., Praga, Vinohrady
Baworowski hr. Michal, Germakéwka

Biesiadecki Wojcie h, Oswiecim

Btazowski Wlodzimierz, Dr., Przemysl

Bochenek Mieczystaw, Krakéw, ul. Jagiellonska 11

. Brenner Adolf, Lwéw, Jagiellonska

. Brandys Jan, Wielkie Drogi

. Cienski Tadeusz, Pieniaki

. Czerwinski Kazimierz, Olchowiec, p. Husiatyn

Dzikowski Zdzistaw Dr.
Dzieduszycki hr. Wiladystaw, Jezupol

. Epstein Stanistaw, Dr., Krakéw, ul. $w. Gertrudy 2
. Filippi Tadeusz, Siersza ad Krzeszowice
. Gniewosz Feliks, Jasionéw, p. Zabloéce

Gniewosz Wiktor, Nowosielce-Gniewosz

. Qrelinski Adam, Dr., Lwéw, Chorazczyzna 12
. Gotaszewski Stanistaw, Toustobaby

. Gotz-Okocimski, bar. Jan, Okocim

. Hieronymus Otto, Jungbunzlau (Czechy)

. Halphen, Wieden |, Augustinerstrasse 8

Jakubowski Stanisltaw, Krakéw, Apteka pod ,Ston-
cem“, Linia A-B

. Jampolski Maksymilian, Lwéw, ulica Kraszew-

skiego 9

. Kaan Jan Nep., Lwéw, Akademicka 10
. Kaplinski Adam, Korczéw kolo Uhnowa

Kartowski St., Dr., Krak6w, Bank Krajowy

. Kempner Wladystaw, Krakéw, ul. Zyblikiewicza 13 |
. Kossak Jerzy, Krakéw, Plac Kossaka 5

. Koztowiecki Adam, Lwéw, ul. Kopernika 23
. Lackoronfiski hr. Karol, Rozdé6t

. Ledochowski hr. Wlodzimierz, Frydrykéw, p. Wo- |

toczyska

. Lewonstein Adam, Dr., Lwow

. Lewental Stefan, Warszawa, Aleja Ujazdowska 22
. Lord Emil, Krakéw, ul. Lubicz 1

. Lubomirski ks. Andrzej, Lwoéw, Ossolineum

Lubomirski ks. Jerzy, Rozwadéw nad Sanem

. Lubomirski ks. Kazimierz, Krakéw, ul. §w. Jana 15
Yaczynski Zygmunt, Zaborze, p. Zielona ad Rawa

ruska

43.
44.
45.
46.
47.

48.
49.
50.
o1.
2:
93.
4.
-

Klubu Automobilowego.

Madeyski Jan, Parchacz, st. kol. Krystynopol
Mikucki Leon, Lwéw, Akademicka 10

Moes Aleksander, Wierbka, p. Pilica, Gub. kielecka
Mycielski hr. Stanistaw, Borynicze

Mycielski hr. Wiadystaw, Luczanowice, p. Koc-
myrzow

Osiecimski hr. Hutten-Czapski Kazimierz, Pleszéw
Paszkowski Franciszek, Dr., Krakéw, Basztowa 8
Petit Wiktor, Kobylanka ad Gorlice

Poniniski hr. Mieczystaw, Krakéw, ul. Kolejowa 9
Potocki hr. Antoni, Korzeniéw, p. Przeclaw
Potocki hr. Dominik, Krakéw, ul. Szlak 40
Potocka hr. Dominikowa, Krakéw, ul. Szlak 40
Potocki Tadeusz, Uhryf, p. Smankowczyki
Potulicki hr. Wladystaw, Zmigréd

. Prek-Borck Henryk, kuka, p. Bukaczowce

Prek-Borck Lucyan, Lwéw, Namiestnictwo

. Radziwill ks. Janusz, Wieden I, Rathausstrasse 3
. Retinger Emil, Krakéw, Podwale 2

. Retinger Juliusz, Krakéw, ul. Wislna 3

. Richtman Karol, Lwow, 29 Listopada 47

. Ripper Aleksander, Krakéw, ul. Zielona 7

. Riperowa Jadwiga, Krakéw, ul. Smoleriska 29

. Ripper Wilhelm, Krakéw, ul. Smolenska 29

. Rylski-Scibor Eustachy, Uhrynéw ad Sokal

. Sapieha ks. Eustachy, Bitka ad Barszczowice

. Stadnicki hr. Adam, Nawojowa

. J. E. Stadnicki hr. Stanistaw, Krysowice Mosciska
. JW. Siemienski hr. Stanistaw, Chorostkéw p. loco
. Starzenski hr. Henryk, Lowczyce, p. Hnizdyczéw
. Schenk Jan, Dr., Lwéw, Chorazczyzna 18

Szokdrzynski Stanistaw, Krakéw, Straszewskiego 27

. Tarnowski hr. Zdzislaw, Dzik6w p. Tarnobrzeg
. Tarnowski hr. Juliusz, Byszéw p. loco

. Tomicki, Dyrektor, Lwoéw

. Tranda Witold, Lwéw, Kopernika 16.

. Topfer Michal, Lwéw

Ustyanowicz Wlodzimierz, Krakéw, Smolenska 16
Ustyanowiczowa Marya, Krakéw, Smolenska 16

. Voilin Karol, Florencya, Piazza Zuavi 1

. J. E. Wodzicki hr. Antoni, Koscielec p. Chrzanéw
. Wilkoszewski Lucyan, Krakéw, Straszewskiego 1
. Wiktorowa Olga, Czudec

. Wiktor Wiadystaw, Zarszyn

. Znamirowski Wlodzimierz, Krakow, ul. Panska 6
. Zelenski Ludwik, Krakéw. ul. Jablonowskich 9
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Wykaz wlascicieli wozéw automobilowych w Galicyi
z uwzglednieniem miast Lwowa i Krakowa.

J. C. K. W. Arcyksiaze Karol Stefan, Zywiec

Artillerie Zeugs-Depot, Krakow

Bandrowski Aleksander, Smolefiska 20 Krakow

Dr. Bandrowski Witold, Nowy Targ

Bartmanski Jo6zef, Tadanie p. Kamionka Strumitowa

Bartmanski Jozef, Lwow, Ossolinskich 19

Bauer Albin, Zakopane.

Hr. Baworowski Kazimierz, Krakéw, Straszewskiego 1.

Dr. Baworowski hr. Michat, Germakdéwka, Starostwo
Borszezow

Hr. Baworowski Rudolf, Kopyczynce, St. Husiatyn.

Hr. Baworowski Wiladystaw, Ostréw p. loco.

Dr. Blazowski Wiodzimierz, adwokat, Przemysl

Bogucki Aleksander, LLwow, Ochronek 12

Brandys Jan, Wielkie Drogi

Dr. Bukowski Maryan, Sokotow, St. Kolbuszowa

Bylen Jo6zef, porueznik 18 p. obr. kraj., Przemysl

Bzowski Kazimierz, Droginia, St. Myslenice

Chranicka Wanda, Krakow, Siemiradzkiego 14

Chronowski-Jaxa Eustachy, Krakow, Stawkowska 5

Ciefiski Tadeusz, Pieniaki, St. Brody

Sp. Dra Czerwinskiego Kazimierza, sp. Bobrka

Deim Franciszek, Krakéw, Rakowice

Deptuch Jan, Zakopane

Dolinianski-Treter Roman, Podlipce, St. Zloczow

Hr. Dzieduszycki Wiadystaw, Jezupol

Dzierzanowski Antoni, Zielona, St. Skatat

Dzikiewicz Wiadystaw, Zakopane

Dr. Dzikowski Zdzistaw, Drohobycz

Dr. Epstein Stanistaw, Krakéw, Podzamcze 20

Fedorski Zygmunt, inzynier, Lwéw

Fischer Jan Jézef, Krak6w, Rynek gs. 40

Fogelmann Jo6zef, Nowy Sacz

Dr. Friedberg Gwido, Wieliczka

Froner Anastazy, Krakéw, Aryanska 17

Galicyjski Auto-GGarage, Krakéw, Smolefiska 31

Gebauer Antoni, Zywiec

Gieszkowski Zygmunt, Lwéw, Zyblikiewicza 2

Dr. Gilewicz Stanistaw, Sanok

Gmina miasta Krakowa

Gniewosz Feliks, Jasion6w, St. Brody

Gniewosz Wiktor, Nowosielce-Gniewosz

Dr. Gogulski Jézef, Krakéw, Starowislna 8

Gérska Wincentyna, Krosno

Br. Gotz-Okocinski Jan, Okocim

Dr. Grelinski Adam, Lwow, Chorazczyzna 12

Dr. Gutowski Roman, Krakéw, Retoryka 1

Guzikiowski Piotr, Krakéw, Pedzichéw 18

Haller Karol, Turylcze, St. Borszczow

Hatatkiewicz Wiadystaw, Ztoczow

Dr. Heyne Bolestaw, Zloczow

Dr. Hicner Aleksander, Jasto

Hirsch v. Duinofels Rudolf, nadpor. 12 p. drag., Krakow

Dr. Hofmokl Kazimierz, Przemysl

Horodyski Ludwik, Kolendziany, St. Czortkéw

Hulanicki Andrzej, Lwéw, Badenich 10

Dr. Idzinski Wiktor, Zywiec

Jabtonski Leopold, Krakéw, Rynek gl 7

Jackowski Piotr Wiadystaw, Drohobycz

Jahl Edward, Krakéw, Hotel Victorya

Jakubowski Stanistaw, Krakow, Diuga 4

{Jampolski Mauarycy, Lwéw, Krasickich 9
Jarema Bronistaw, Wisnicz nowy

Sp. Jazwinskiego Karola. wiasé. dobr sp. Podniestrzany,
St. Bébrka ;

Judkiewicz Jakéb, Krakow, Sw. Filipa 9

Judkiewicz Jakob, Krakéw, Graniczna 3

Kaminski Stanistaw, Nisko

Dr. Karas Andrzej, Makow

Dr. Kawski Wactaw, Przemysl

Kepinski Aleksander, Szczurowa, St. Brzesko

| Kierski Michal, Truskawiec

Kisielewski Walery, Bébrka
Kleinowski J6zet Borystaw

| Kneszek Karol, por. ut, Krakow, Szewska 6

Kober Alfred, Rzeszéw, ul. Zamkowa

Kochanski Filip, ¢. 1 k. rotmistrz 2 p. ul, Tarnéw
Ko6bl Richard, kapit. sztab. art,, Przemysl

Hr. Komorowski Stefan, Siekierczyce, St. Tambor

Hr. Kounarski Henryk, Grochowce, St. Przemysl
Kossak Wojciech, Krakow. pl. Kossaka 5

Koszla Maksymilian, Sambor

Dr. Kowalewski Edmund, Przeworsk

Kowalski Stanistaw, Krakow, pl. Maryacki 8
Koztowiecki Adam, Huta Komorowska, St. Kolbuszowa
Krusenstern Karol Stefan, Szczerzec p. Rawa
Krzysztofowicz Kugeniusz, wiasé. débr Zatucze, p. Sniatyn
Kulikowski Tadeusz, Lwow, Lelewela 2

Lacek Henryk, Dynéw, St. Brzozéw

Lazar Ludwik, Krakéw, Sw. Anny 3

Lenert Adam, Krakéw, Sw. Filipa 14

| Lenert Zygmunt, Krakéw, Ttawkowska 6

Lgocki Aleksander, Nowy Targ

Ligaszewski Eugeniusz, Nowy Sacz

Linnert Hugo, Jasto

Lipezyfiski Kazimierz, Krakow, Basztowa 18

Dr. Liwenstein Natan, Lwow, 3 Maja 11 A

Ks. Lubomirski Jerzy, Charzewice, p. Rozwadéw
Ks. Lubomirski Kazimierz, Krakéw, Sw. Jana 15
Ks. Lubomirski Wiadystaw, Krakéw, Sw. Marka 7

| Taczynski Zgmunt, Zaborze, p. Zielona

Y.apinski Kazimierz, Krakow, Radziwillowska 28
Y.aszkiewicz Mikotaj, Sambor

t.epkowski Karol, Zastaw. St. Sanok

Madejski Jan, Parchacz, St. Sokal

! Magistrat Krol. Stot. miasta Lwowa

Mally August, Krakéw, Krzywa 7

Mataszewski I.eonard, Zapopane

Marczynski Roman, Poétwsie Zwierzynieckie, Kosciu-
szki 25

Michalewski Wiodzimierz, Skatat

Dr. Michalik Franciszek, Przemysl

Milit. Verpf. Magazin, Krakow, Bastyon 4

»Montangesellschaft“, Biala

Moszkowicz Franciszek i Julinsz Schrenzel, Lwéw, Ja-
giellonska 7

Mrazek Mieczystaw, Sekowa, St. Gorlice

Miinnich Jézef, Krakéw, Rynek gt 17

Dr. Mycielski hr. Stanistaw, Borynicze, St. Bébrka

C. k. Namiestnictwo, Lwow

Niemczewski Jan Artur, Borszczow

Nikorowicz Jozef, Sokal
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Nowacki Tadeusz, Rzeszow

Nowicki Zygmunt, Krakéw, Stachowskiego 25
Osiecimski hr. Hutten-Czapski Kazimierz, Pleszéw
Olszeniak Andrzej, Krakow, f.obzowska 7

Parvi Wincenty. Krakéw, Pedzichow 17

Dr. Paszkowski Franciszek, Krakéw. Basztowa 8
Paszkowski Jan Adam, Rowne, St. Krosno
Pazdziora Franciszek, Krakéw, Sw. Jana 32

Dr. Peiper Juda, adwokat, Krakéw

Perkins Jak6b Herbert 2 im., Réwae, St. Krosno
Perlberger Michal, Klasno, St. Wieliczka
Peszkowski Karol, Sczezucin, St. Dabrowa
Peterseim Rudolf, Krakéw, Grzegoérzki, fabryka

. Petrolenm, Licht u. Kraft Gesellschaft”, Limanowa
Pezanowski Adam, L.wiow, Zielona 36A

Piaseccy Tadeusz i Stanistaw, Krakow, Stolarska 7
Pietruska Wanda, LLwéw, Sadownicka 29

Pindelski Jé6zef, Kolbuszowa

Dr. Porajewski Jan, Lisko

Porebski Stanistaw, Krakéow, Wolska 14

S. p. hr. Potockiego Andrzeja spadk., Krzeszowice
Potocki hr. Dominik, Krakéw, Szlak 40

J. E. Potocki hr. Roman, f.ancut

Potocki Tadeusz, Uhrynie, St. Czortkow

Prek Henryk, f.uka, p. Bukaczowce

Prek Lucyan, Lwo6w, Badenich 3

Przetocki Maryan, Lwow, Kopernika 23
Pustowski hr. Emanuel, Krakéw, Kolejowa 10
Rapalski Gustaw, Debniki, Pocztowa 12
Reichard de Reichartsperg Franciszek, fancut
Rettinger Emil, Krakéw, Podwale 2

Richtman Karol, inz., Lwow

Br. Ripp Karol, Stanistawéw

Ripper Wilhelm, Krakéw, Smolefiska 29
Rogowski Hipolit, Tarnopol

Rostworowska Zofia, Rybna

Rubezynski Wiadystaw, Lwéw, Saoownicka 29
Rudawski Emil, Krakow, Zwierzyniecka 31
Rudnicki Wiadystaw, Zakopane

Dr. Rutkowski Maksymilian, Krakéw, Basztowa 16
Rychnowski Franciszek, Lwéw, Chorazczyzna 15
Rycl Karol, Holubla, St Przemysl

Dr. Rydygier Ludwik, Lwéw, Mickiewicza 10
Rzymakowski Jan, Krakéw, Mikotajska 17
Samet Emil, Tarnow

Dr. Schenk Jan, adwokat Lwodw

Schubert Awit, Krakéw, Krupnicza 7

| Schumann Jan Adam 2 im., Lwéw, Panska 23

Seidler Artur. Zywiec

| Siemienski-Lewicki Stanistaw, Chorostkow, St. Husiatyn

Siwicki Kazimierz, wtasé. dobr. Ceniawia, St. Kolomyja

Stawik Stanistaw, Zioczow

Smereczynski Franciszek, Sutkowice

Sommerstein Alfred, Tiutkéw, St. Trembowla

~Spotka antomobilowa w Myslenicach®

Hr. Stadnicki Adam, Nawojowa

.Star“ firma, techniczny kierownik Bogumit Behine,
Krakow

Hr. Starzenski Henryk, Hnizdyczow p. f.owcezyce,

J. E. Stromenger, Lwow, Karola Ludwika 5

Strycharki dr. Jan, Dukla

Stryjenski Tadeusz, Krakow, Starowislna 85

Strzelecki-Jastrzebiec Wiodzimierz, wiasé. débr Nowo-
szyce, Sambor

Suski Wiktor, Krakow, Grodzka 26

Swiderski Edward, Krosno

Szalay Leon, Pleszéw

Szezepaniski Dr. Wiolodzimierz, Jasto

Hr. Szembek Jozet Poreba, Zegoty. pow. Chrzanow

Tarnowski hr. Zdzistaw, Dzikéw, St. Tarnobrzeg

Thomke A.. Biala

Tomicki Joézef, Lwéw, Wulecka 2

Topfer Szymon Michat 2 im., Lw6éw, Trybunalska 12

,Towarzystwo przewozowe sp. z ogr. por.“, Baligrdd,
St. Lisko

| Tranda Witold, Lwow, Kopernika 16

Wander Adam, Nowa Wies, Sobieskiego 8

Weinrauch dr. Leon, Ty$mienica, St. Tiumacz

Wekluk Emil, Krakéw, Retoryka 10

Wieczorek Stanistaw, Krakéw, Diuga 10

Wiktor Wiadystaw, Zarszyn

Wilkoszewski Feliks, Krakow, Kopernika 20

Wiszniewski Stanistaw, Brzezany

Ex. Wodzicki hr. Antoni, Krakéw, Dunajewskiego 4

Wojciechowski Wiadystaw, Krynica

Wurm Wiadystaw, Majdan, St. Kolbuszowa

Wydzga Tomasz, Lwow, Mickiewicza 26

Zamojski hr. Adam, Wysocko, St. Jarostaw

Zarzad ruchu automobilowego w Krynicy, Maciej Nie-
wiadomski, Bochnia

Zawadzki Antoni, Bialoboznica, St. Czortkéw

Zelenski Lundwik, Krakéw, Jablonowskich 9

Zieleniewski L., fabryka maszyn, Krakéw, Krowoder-
ska 635.

Rozporzadzenie Ministerstwa spraw wewnetrzaych Ministerstwa handlu, robit publiczoych
i skarbu, 7 dnia 28, kwietnia 1910

dotyczace wydania policyjnych przepiséw bezpieczenstwa dla ruchu wozéw motorowych (samochodéw,
pociggébw motorowych i k6t motorowych).

ROZDZIAL 1.
Postanowienia ogolne.

51

Przepisy rozporzadzenia tego stosujg sie do takich
wozOw motorowych, kursujacych po drogach publi-
cznych, ktére nie biegna po szynach (samochody,
pociggi motorowe i kola motorowe). Wyjete z pod

| tych przepiséw s3 motorowe sikawki oraz takie wozy

motorowe, ktére nie stuzg ani do przewozu 0sOb

. ani do transportu ciezaréw, jako to: parowe walce

drogowe i t. p.

Zarobkowe utrzymywanie wozéw motorowych do
publicznego przewozu 0sOb i cigzarOw podlega procz
przepiséw, zawartych w tem rozporzadzeniu, takze
odnosnym przepisom policyi przemyslowe;.
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ROZDZIAL 11

Postanowienia, dotyczace konstrukcyi i
wozow motorowych.

§ 2.

Kazdy w6z motorowy musi byé zbudowany, urza-
dzony i ekwipowany w sposéb, zapewniajgcy bezpie-
czefistwo ruchu, a zwlaszcza tak, aby nadmierny hatas,
przykre wydzielanie dymu, wydobywanie sie pary i gazu,
tudziez wypadanie Zzarzacych sie czesci materyalu pal-
nego lub odpadkéw byto wykluczone.

§ 3.

Kazdy w6z motorowy musi by¢ zaopatrzony bez-

piecznym przyrzadem do kierowania, umozliwiajgcym |

pewne i szybkie zwracanie wozu.

§ 4.

Kazdy w6z motorowy musi by¢ zaopatrzony co

najmniej w dwa niezalezne od siebie, silnie dzialajace |

hamulce, z ktérych jeden dziatla¢ ma bezposrednio na
kota popedowe lub na czeéci konstrukcyjne, stale z ko-
tami polaczone.

Kazdy z obu hamulcéw musi sam przez sie wy-
starcza¢ do zatrzymywania wozu w odpowiednim czasie.

§ 5.

Kazdy samochéd nalezy zaopatzze¢ hamulcem
dzialajacym wstecz, albo innem pewnem urzadzeniem,
ktore nawet na znacznych pochylosciach zapobiega
mimowolnemu ruchowi wstecz.

§ 6.

Samochody, ktérych ciezar wlasny przenosi 350
kilogram6w, muszg posiadaé przyrzad do jazdy w tyl,
dajacy sie wprawia¢ w ruch z siedzenia kierownika.
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Wszystkie dzwignie i rgczki dla obslugi wozu, |

maja by¢ tak umieszczone, by kierownik mogh je

wprawia¢ w ruch, nie odwracajagc uwagi od kierunku |

jazdy, z Yatwoscig i bez niebezpieczeristwa omylki.

§ 8.

Naczynia na materyaly tatwo zapalne, jak na ben-
zyne, nafte, spirytus, gaz, sporzadzone by¢ musza
szczelnie z materyatu ogniotrwatego i odpowiednio
mocnego, oraz umieszczone w ten sposob, aby byty
zabezpieczone ile moznosci przed dzialaniem tempe-
ratury i uszkodzeniem z zewnatrz. Otwory do napel-

nienia nalezy zaopatrze¢ urzadzeniami, zabezpieczajg- |

cymi przed obawa wybuchu.
Akumulatory musza by¢ tak bezpiecznie wybudo-
wane, by rozpryskiwanie si¢ kwasu bylo niemozliwe.

§ 9.

Samochody nalezy zaopatrzy¢ traba sygnatows, |
wydajaca nizki ton, a kola motorowe trabg sygnatowa
o wysokim tonie.

urzadzenia |

§ 10.

Po zapadnigciu zmroku i gdy mgla utrudnia
widok na odleglos¢, musza samochody by¢ zaopa-
trzone na przodzie dwoma dobrze S$wiecagcymi latar-

| niami o bezbarwnych szklach, ktére wskazujg granice

szerokosci wozu ; droge nalezy o$wietla¢é ku przodowi
na odpowiepnia odlegtosc.
Przy kole motorowym wystarczy jedna latarnia.

| Jezeli do kota motorowego przyczepione jest z boku

drugie siedzenie, wOwczas ma by¢ i na niem umiesz-
czona latarnia, oznaczajaca zewnetrzne granice szero-
kosci.

W miejscowasciach, zbudowanych na spos6b miej-

| ski, nie wolno uzywac razacych reflektoréw.

§ 11.

Kazdy w6z motorowy nalezy zaopatrzyé w przy-

| rzad, zapobiegajacy wprawieniu go wruch przez osoby

nlepowotane.
§ 12.

Na kazdym wozie motorowym muszg znajdowac
sie w miejscu widocznem tabliczki, podajace firme,
ktora wykonala podstawe wozu, ilos¢ sit koni mo-
toru (albo ilos¢ i Srednice cylindréw) i ciezar wilasny
wozu w stanie gotowym do jazdy.

§ 13.

Przy pociagach motorowych nalezy zaopatrzyc
wozy doczepione w pewnie dzialajacy hamulec. Jezeli
hamulec wozu doczepionego bywa wprawiany w ruch
nie wprost z wozu motorowego, woOwczas musi na
wozie doczepionym jecha¢ hamowniczy; w tym wy-
padku powinno by¢ umozliwione poruzumiewanie sie
miedzy kierownikiem a hamowniczym.

W6z motorowy musi by¢ zaopatrzony w urza-
dzenie do sypania piasku.

Miedzy wozem doczepionym i wozem motoro-
wym musi znajdowaé sie précz bezpiecznego sprzegla
glébwnego nadto sprzeglo bezpieczenstwa (sprzeglo od
wypadku).

Potaczenie wozéw doczepionych z wozem moto-
rowym musi by¢ tego rodzaju, aby kola wozu docze-
pionego biegly takze na Kkrzywiznach ile moznosci
w kolejach k6t wozu motorowego.

ROZDZIAL 1IL.

Badanie i zatwierdzenie wozow motorowych.

§ 14.

Na drogach publicznych wo!no jezdzi¢ z reguly
(§§ 21., 38, 40., i43.,) tylko takimi wozami motoro-
wymi, ktére urzedownie zbadano i zatwierdzono.

Badanie i zatwierdzenie moze dotyczy¢ pewnego
typu lub tez poszczegélnego wozu.

§ 15.

Podanie o zatwierdzenie pewnego typu wozu mo-
torowego wnies¢ ma wytwoérca lub jego zastepca do
tej politycznej wtladzy krajowej, w ktorej okregu ad-
ministracyjnym fabryka sie znajduje, jezeli za$ chodzi
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o typy pochodzenia zagranicznego, do tej politycznej |

wladzy krajowej, w ktorej okregu administracyjnym
lezy miejsce pobytu zastepcy zagranicznego fabrykanta.

Podanie zawiera¢ ma nazwisko i siedzibe wytworcy. |
Jako zalaczniki nalezy w dwéch egzemplarzach: |

1. prekrojony rysunek wozu, uwidoczniajgcy
w szczegOlnoSci motor wraz z przeniesieniem, urza-
dzenia kierownic i hamulcOw w rozmiarze co najmniej
1/,, naturalnej wielkoSci;
2
typu; opis ten obejmowa¢ ma nastgpujace szczeglly:
a) ogblny opis wozu;
b) zrédlo sity i system motoru;
c¢) site motoru w koniach parowych,
dréw, skok i Srednice oraz najwieksza

liczbe
obrotéw w minucie;

techniczny opis przedtozonego do badania |

i urzadzen bezpieczenstwa odpowiada w zupelnosci
zatwierdzonemu typowi. Za prawdziwos¢ potwierdzenia
odpowiada wytworca, wzglednie jego zastepca.

Kazdy taki certyfikat musi by¢ zaopatrzony w wi-
dymat tej politycznej wladzy powiatowej, wzglednie
rzadowej wiladzy policyjnej, w ktérej okregu lub rejo-
nie lezy fabryka lub miejsce pobytu tutejszego za-

| stepcy zagranicznego wytworcy.

ilo$¢ cylin- |

d) u motoréw ze spaleniem, wzglednie motoréw wy- |

buchowych opis przyrzadéw zapalajacych i ochla-
dzajacych, u motoréw parowych opis przyna-
leznego przyrzadu do wytwarzania pary, a u mo-
torO6w elektrycznych opis akumulatoréw lub uzy-
tej dynamomaszyny wraz z przyrzadem popedo-
wym;

e) opis sposobu przenoszenia sily i opis kierownicy;

7) ilos¢ i rodzaj hamulcO6w oraz stosunek ich prze-
nosni;

g) przyrzady oswietlajgce i sygnatowe;
ponadto u samochodéw :

W razie pOzniejszej zmiany wlasciciela wozu wi-
nien sprzedawca oddac certyfikat nastepnemu posiada-
czowi. Nie wolno odstepowac certyfikatu posiadaczowi
innego wozu.

§ 19.

Dla takich wozéw motorowych, co do ktorych
nie udowodniono certyfikatem, wspomnianym w § 18,
ze zgadzaja sie z jednym z zatwierdzonych typéw, da-
lej dla takich woz6w, ktére wskutek pézniejszych zmian
konstrukcyjnych w istotnych cze$ciach sktadowych me-
chanizmu nie odpowiadajg juz zatwierdzonemu typowi,
winien posiadacz uzyskaé zatwierdzenie przed uzyciem
wozu w obrocie publicznym.

Do podan, badania i zatwierdzenia stosuja sie
postanowienia §§ 15., 16. i 17. z tem ograniczeniemn,
iz wymagany w § 15. przekrojony rysunek mozna za-

| stapi¢ szkicem lub dostatecznie wyrazng fotografig

h) najwieksza dtugosc, szerokos$¢ i wysokos$¢ wozu, |

rozktad i rozpietos¢ koét, ciezar wozu i obcigze-
nie sprych i site dzwigu;
i) ilos¢ i ciezar adhezyjny hamowanych kol.

§ 16.

Decyzya o dopuszczeniu pewnego typu nalezy
do wiladzy krajowe;j.

Przed powzieciem decyzyi nalezy stwierdzi¢ droga

WOZu.
§ 20.

Cztonkowie komisyi badawczej otrzymuija za swoj
trud wynagrodzenie (takse za badanie), ktérego wyso-
kos¢ oznacza polityczna wladza krajowa.

Takse za badanie ma zaplacic proszacy o nie

i ztozy¢ przy wnoszeniu podania.

badania, czy przedstawiony typ nadaje sie do dopusz- |

czenia go do ruchu na drogach publicznych. Do
przeprowadzenia badan tego rodzaju ustanowi¢ maja
polityczne wladze krajowe jedng lub w miare potrzeby
kilka komisyi, ztozonych ze znawcéw. Komisya wy-

daje swoja opinie¢ na podstawie przedtozonych opisow |
i rysunkéw, tudziez na podstawie prObnej jazdy wo- |

zem, odpowiadajagcym opisowi i rycinie.

¥ iz

Jezeli dopuszczeniu pewnego typu nic nie stoi na
przeszkodzie, wystawia polityczna wladza krajowa po-
dajacemu urzedowe potwierdzenie przyjecia typu, ktore
ma obejmowaé nazwisko i siedzibe wytwércy, oraz
szczeg6ly, wymienione w § 15., punkt 2., dalej szkic
wozu i urzedowe oznaczenie typu. W razie przeciwnym
nalezy odrzuci¢ prosbe, podajac powody.

§ 18.
Wytworca zatwierdzonego typu, wzglednie tutejszy

jego zastepca winien przy dostarczaniu wozu, odpo- |
wiadajagcemu takiemu typowi, wyda¢ nabywcy odpis |

urzedowego zatwierdzenia i dolgczy¢ do niego wy-

|

mienienie biezacego numeru wytworu oraz poswiad- |

czenie, ze woOz ten co do Konstrukcyi maszynowej

§ 21.
Wozy motorowe, stanowigce wilasnoS¢ skarbu

wojskowego, wyjete sa z pod powyzszych postano-
wien o badaniu i zatwierdzaniu wozéw motororowych.

ROZDZIAL V.

Kierownictwo wozow motorowych.
§ 22.

Od samoistnego kierowania wozami motorowymi
wykluczone sg osoby, ktére nie ukonczyly przynajmniej

| lat 18.

Samoistne kierowanie wozem motorowym, wie-
cej niz jednotorowym, dozwolone jest tylko temu, kto
po wykazaniu uzdoleienia fachowego uzyskal na to po-
zwolenie wladzy (certyfikat kierownika). Zezwolenia
tego mozna odmowic, jezeli zachodza okolicznosci,
ktére usprawiedliwiaja przypuszczenie, iz starajacy sie
jest niezdatnym do kierowania wozami motorowymi

. (na przyklad wady fizyczne, sklonnos¢ do pijanstwa,

ciezkie wykroczenia przeciw bezpieczefstwu cielesnemu
1 bezpieczenstwu wlasnosci).

§ 23.

Uzdatnienie fachowe do kierowania wozem mo-
torowym nalezy wykaza¢ droga egzaminu.
Od skladania egzaminu tego wolni sa kierownicy
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wozOw motorowych, bedacych wlasnoscia skarbu woj-
skowego, jezeli wykazg uzdolnie swe $wiadectwem na-
czelnika oddzialu samochodéw w c. i k. wojsku.

§ 24.

Do przedsiebrania egzaminu, przepisanego dla
kierownikOw, ustanawia polityczna wladza krajowa od-
powiednig ilos¢ komisarzy egzaminacyjnych i oznacza
wladze, do ktorej nalezy wnosi¢ prosby o dopuszcze-
nie do egzaminu. Kazdy z kandydatéw winien oznaj-
mi¢, dla jakiego gatunku, wzglednie dla jakich gatun-
koéw wozéw motorowych chce sklada¢ egzamin.

Egzamin rozciaga¢ sie ma na wykazanie znajo-
mosci przepisOw ustawowych i policyjnych, waznych
dla kierownika samochodu, oraz takiej znajomos$ci ma-
szynowej konstrukcyi wozéw motorowych, jakie wy-
maga pewne kierowanie wozem z gatunku, wzglednie
z gatunkOw, oznaczonych przez kandydata. Ponadto
ma wykaza¢ kandydat zapomoca jazdy prébnej prakty-
czne uzdolnienie do kierowania takim wozem.

Jezeli wladza krajowa nie postanowi czego innego,
ma kandydat dostarczy¢ wozu, stuzacego do odbycia
jazd probnych. Wozy, ktére z powodu swej Kkonstru-
kcyi albo wadliwej konserwacyi nie dozwalaja pewnego
ocenienia praktycznych wiadomosci kandydata, nalezy
odrzucié.

Z egzaminu, zlozonego z wynikiem pomysSinym,
nalezy wystawi¢ Swiadectwo.

Wzgledem taks egzaminacyjnych obowiazuja po-
stanowienia § 20.

§ 25.

Na zasadzie Swiadectw, wymienionych w §§ 23.
i 24., wydaje kandydatom na zadanie polityczna wila-
dza powiatowa ich miejsca zamieszkania albo, jezeli
ono znajduje sie w rejonie jednej z rzadowych wladz
policyjnych, ta ostatnia wladza certyfikaty na kiero-
wnikoéw, o ile przeciw wydaniu ich nie zachodzi prze-
szkoda w my$l § 22. W kazdym certyfikacie kiero-
wnika nalezy wymieni¢ gatunek, wzglednie gatunki wo-
zOw, do ktorych certyfikat sie odnosi. Certyfikat Kkie-
rownika nalezy zaopatrzy¢ w fotografie uprawnionego.

§ 26.

Jezeli posiadacz certyfikatu kierownika dopusSci
sie takich czynéw karygodnych, ktére sa zdolne osla-
bi¢ zaufanie do niego jako klerownika wozu motoro-
wego, wowczas winna poiityczna wladza powiatowa,
wzglednie rzadowa wladza policyjna jego kazdorazo-
wego miejsca pobytu, wyda¢ mu na piSmie ostrzezenie.

Wspomiana wladza moze odebraé certyfikat kie-
rownika po kilkakrotnem bezskutecznem ostrzezeniu
albo bez poprzedniego ostrzezenia, jezeli stwierdzone
beda okolicznosci, usprawiedliwiajgce przypuszczenie,
iz uprawiony jest niezdatny do kierowania wozami
motorowymi.

Przy odebraniu nalezy orzec, czy zarzadza sie je
na pewien czas lub na zawsze, a w tym ostatnim wy-
padku, czy w razie ewentualnego ponownego starania
sie egzamin ma by¢ skladany na nowo.

Po odebraniu certyfikatu kierownika nalezy go
zwrOci¢ wiadzy.

§ 27.

Kierownik wozu motorowego, przybywajacego
z zagranicy, jest uwolniony od obowiazku uzyskania
certyfikatu kierownika, przepisanego w § 22., jezeli
posiada wazna miedzynarodowa legitymacye (§ 38.),
w ktorej jest wpisany jako uprawniony do kierowania
wozem motorowym.

W tych samych warunkach, pod ktérymi mozna
w mysSl § 26. odebraé¢ certyfikat kierownika, moze
polityczna wladza powiatowa, wzglednie rzadowa wia-
dza policyjna kazdorazowego miejsca pobytu zabronic
kierownikom, uwolnionym w mysl ustepu poprzedza-
jacego od uzyskania certyfikatu kierownika, uzywania
ich wozéw w krajach tutejszych.

Jezeli warunek ustepu pierwszego nie zachodzi,
obowigzany jest kierownik wozu motorowego, przy-
bywajacego z zagranicy, ktéry nie posiada tutejszego
certyfikatu kierownika, postara¢ si¢ o niego najpoz-
niej do dni oSmiu, wyjawszy wypadek § 42., ustep 2.
W tymze czasie wolno mu kierowa¢ samoistnie wozem
tylko tak dlugo, dopdki mu to nie bedzie zabronione
zarzadzeniem politycznej wladzy powiatowej lub rzado-
wej wladzy policyjnej ze wzgledéw policyi bezpieczen-
stwa.

ROZDZIAL V.
Rozpoznawcze znamiona wozow motorowych.

§ 28.

Wozy motorowe musza by¢ zaopatrzone znamio-
nami rozpoznawczymi, ustanowionymi przez wiladze.

O przydzielenie znamion rozpoznawczych prosic
winni posiadacze wozdw motorowych, ktére maja swe
stanowisko w krajach tutejszych, w tej politycznej
wladzy powiatowej, w ktorej okregu stanowisko sie
znajduje, jezeli za$ stanowisko to lezy w rejonie jednej
z wladz policyjnych, u tejze wladzy.

§ 29.

Znamiona rozpoznawcze skladaja sie z gloski
abecadta ‘racinskiego i z liczby (numeru ewidencyjnego)
w cyfrach arabskich.

Gloska oznacza kraj, wzglednie rejon (§ 30.),
w ktérym znamie rozpoznawcze wydano, podczas gdy
liczba odpowiada numerowi rejestrowemu w spisie
ewidencyjnym.

§ 30.

Dla kazdego kraju przeznacza sie pewna gloske;
rejon c. k. Dyrekcyi policyi w Wiedniu i c. k. Dyrekcyi
policyi w Pradze oznacza sie osobna gloska. Rozktad
glosek uwidoczniony jest w dolgczonym spisie.

Dyrekcye policyi we Wiedniu i w Pradze wydaja
liczby biezace, poczawszy od 1, tak dla samochodow,
jak i dla kot motorowych, reszcie za$ wladz wymie-
nionych w § 28., wyznacza szeregi liczb odnosne wla-
dze krajowe, ktére uzy¢ majg togo samego szeregu
liczb tak dla samochodéw jak i dla k6 motorowych.
Liczb wiecej, jak trzycyfrowych nie wolno stosowac.
Jezeli w pewnym kraju lub rejonie wyczerpano wszystkie
szeregi liczb w granicach liczb trzycyfrowych, natenczas




umie$ci¢ nalezy obok gloski rozpoznawczej liczbe |
wzglednie Il itd. cyframi rzymskimi, a numerowanie
zaczaé znowu biezaco od 1.

§ 31.

Wladze wymienione w § 28. (wladze ewidencyj-
ne), wyda¢ maja posiadaczcom wozéw, ktérzy prosili
O znamiona rozpoznawcze, znamiona te w wygoto-
waniu pisemnem, zaopatrzonem pieczecia urzedowa.
Wygotowanie to nalezy wciagnaé do certyfikatow wzgle-
dnie Swiadectw, wystawionych podtug § 18., wzglednie 19.

Kazda wladza ewidencyjna prowadzi¢ ma rejestr,
a mianowicie osobno dla samochodéw, a osobno dla
kot moiorowych. Do rejestru wpisywac nalezy przy
kazdem wygotowaniu liczby ewidencyjnej nazwisko
i mieszkanie posiadacza, oraz stanowisko wozu.

§ 32.

Znamiona rozpoznawcze maja by¢ wykonane glo-
skami latwo czytelnymi, czarnem pismem na bialem
tle. Zaopatrywanie ich ozdobami jest niedozwolone.

U samochodéw umieszcza¢ nalezy znamiona roz-
poznawcze z przodu i z tylu w miejscu tatwo wido-
cznem, a mianowicie albo wymalowane na Scianie
samego wozu, albo tez na odpowiednio przytwier-
dzonej tablicy z materyatu twardego, o moziwie glad-
kiej powierzchni. Z tylu umieszcza¢ nalezy znamiona
rozpoznawcze w ten sposob, by gloska i ewentualnie
rzymska cyifra byla u géry, a numer ewidencyjny pod
nimi. w odstepie 2 centymetréw. Wysokos¢ tylnych
znamion rozpoznawczych wynosi¢ ma co najmniej (2
centymetrow, a grubos$¢ kresek cieniowanych co naj-
mniej 2 centymetry. Na przodzie umieszczaé mozna
znamiona rozpoznawcze albo w tym samym porzadku,
co z tytu, albo tez poziomo obok siebie. W przypadku
tym wynosi¢ ma odstep miedzy gloska, wzglednie
cyfra rzymska a numerem ewidencyjnym co najmniej
T centymetrow. Przednie znamiona rozpoznawcze mu-
sza by¢ co najmniej 8 centymetr6w wysokie, a ich
kreski cieniowane co najmniej 1 centymetr grube.

Przy pociaggach motorowych nalezy umieszczac
tylne znamie rozpoznawcze zawsze na tylnej Scianie
ostatniego wozu doczepionego.

U ko6t motorowych umieszcza¢ nalezy znamiona
rozpoznawcze z przodu w miejscu tatwo widocznem;
wysokos$¢ ich ma wynosi¢ co najmniej 8 centymetrow,
a grubos¢ cieniowanych kresek co najmniej 1 centymetr.

Jezeli koto motorowe ma zboku lub z tylu do-
czepiony w6z dodatkowy, natenczas nalezy zaopatrzy¢
znamieniem rozpoznawczem nietylko kolo motorowe,
ale i tylng Sciane wozu doczepionego. Do znamion
takich na wozie dodatkowym stosujg sie te same prze-
pisy, co do znamion rozpoznawczych, ktére maja by¢
umieszczane na tylnej Scianie samochodéw.

§ 33.

Posiadacze kilku wozéw motorowych winni z re-
guly postara¢ si¢ o znamiona rozpoznawcze dla kaz-
dego ze swych wozéw tak, aby kazdy wéz otrzymat
swéj numer ewidencyjny.

Przemystowcom, ktérzy trudnig sie fabrykacya
wozOw motorowych lub prowadza handel wozami ta-
kimi, mozna jednak przydzieli¢ na zadanie w celu
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oznaczania wozOw przy probnych jazdach pewna liczbe
numeréw, ewidencyjnych, nie zwigzanych Scisle z pew-
nymi oznaczonymi wozami.

§ 24.

W razie sprzedazy wozu, zaopatrzonego znamie-
niem rozpoznawczem, albo w razie stalej zmiany jego

| stanowiska lub miejsca zamieszkania posiadacza, ma

| zmianie w oSmiu dniach po jej dokonaniu.

ten, na ktérego nazwisko wygotowane znamiona roz-
poznawcze, zawiadomi¢ wladze ewidencyjng o zaszlej
Wtadza
ewidencyjna ma w tym wypadku, jezeli nowe stano-
wisko wozu lezy wjej okregu lub rejonie, sprostowac
daty w rejestrze, jezeli zaS stanowisko zostato prze-
niesione do rejonu lub okregu innej wladzy ewiden-
cyinej, wykresli¢ numery ewidencyjne. W tym osta-
tnim przypadku winien ten, w ktérego posiadaniu wéz
sie znajduje, zazada¢ w ciggu o$miu dni po zmianie
wlasciciela wzglednie przeniesieniu stanowiska u wila-
dzy ewidencyjnej, w ktérej okregu, wzglednie rejonie,
lezy nowe stanowisko, wydania nowych znamion roz-
poznawczych. Az do udzielenia nowych znamion uzy-
wa¢ ma posiadacz dotychczasowych znamion rozpo-
znawczych.

Czasowe przeniesienie stanowiska wozu, czy tez
miejsca zamieszkania posiadacza, nie obowiazuje do
zgtoszenia, wzglednie uzyskania nowych znamion roz-
poznawczych.

§ 35.

Dla wozéw motorowyc™, pochodzacych z jednego
z panstw, ktére nie przystapily do konwencyi paryskiej
(§ 36.), wydawane beda znamiona rozpoznawcze przy
wejsciu przez granice celng przez c. k. graniczny urzad
celny. Znamiona te maja obejmowac procz gloski od-
nos$nego obszaru administracyjnego i numeru ewiden-
cyinego nadto litere Z w barwie czerwonej.

Urzedy celne graniczne maja prowadzi¢ rejestr
wydanych znamion rozpoznawczych, do ktérego nalezy
wcigga¢ numer ewidencyjny, nazwisko i miejsce za-
mieszkania posiadacza wozu, oraz dzien wystawienia.

Kazdy urzad celny graniczny bedzie mial przy-
dzielone od odnosnej polityczuej wladzy krajowej sze-
regi liczb, jako numery ewidencyjne.

Tablice znumerami sporzadzone by¢ mogg takze
z odpowiednio grubego papieru. Tablice takie beda
wydawane na zadanie przez urzedy celne. Co do przy-
twierdzenia i sposobu wykonania znamion rozpoznaw-
czych majg zreszta zastosowanie postanowienia, zawarte
w § 32.

Jezeli wéz nosi juz inne znamiona rozpoznawcze,
nalezy je zdjac albo uczyni¢ niewidocznymi przez przy-
stoniecie, zaklejenie itp.

Znamiona rozpoznawcze, wydane przez graniczne
urzedy celne sa wazne tylko na przeciag oSmiu dni.

Po zbadaniu i zatwierdzeniu wozu (§ 42.) ma
posiadacz zazada¢ wydania znamion rozpoznawczych
w mysl § 28. od tej politycznej wladzy powiatowej,
wzglednie od tej rzadowej wiadzy policyjnej, w kto-
rej okregu, wzglednie rejonie przebywa. Posiadacze
wozOow motorowych, ktorzy uzyskali znamie rozpo-
znawcze na podstawie tego postanowienia, majg uwia-
domi¢ wladze ewidencyjna, gdy w6z opuszcza Kraje

| tutejsze.
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przybywaja czesto z wozami swymi do krajéw tutej-
szych, wowczas moze jedna z politycznych wladz po-
wiatowych, wzglednie rzadowych wladz policyjnych,
ktérych okrag lub rejon lezy blisko granicy, wydaé im
stale znamiona rozpoznawcze po zbadaniu i zatwier-
dzeniu wozu, Do znamion tych majg zastosowanie
postanowienia §§ 29 do 32. Przenoszenie tych zna-
mion na inne osoby nie jest dozwolone. O zmianach
zamieszkania winien posiadacz wozu motorowego za-
wiadamia¢ wiladze ewidencyjna.

ROZDZIAL VI.

Obrot zagraniczny.
§ 36.

Osoby, ktére chca udac sie ze swym wozem do |

krajow Swietej Korony wegierskiej lub do innego
z panstw™), nalezacych do konwencyi paryskiej z dnia
11. pazdziernika 1909, winny poprzednio podja¢ mie-
dzynarodowa legitymacye przy wymienieniu pansiw, do
ktérych zamierzajg sie udaé, w tym zwigzku posiada-
czy wozOw motorowych, ktéry bedzie do tego upo-
wazniony przez c. K. Ministerstwo spraw wewnetrznych.

Legitymacya ta ma by¢ wygotowana na zasadzie
certyfikatow lub poswiadczen wymienionych w § 18,
wzglednie § 19., oraz certyfikatu kierownika, wspom-
nianego w § 25., za zlozeniem ustalonych urzedownie
kosztéw nabycia i nalezytoSci stemplowych, ma by¢
widymowana przez polityczng wladze powiatowa,

wzglednie rzadowa wladze policyjng, w ktérej ckregu |
lezy siedziba zwiazku wystawiajacego i jest wazna na |

przeciag jednego roku, liczagc od dnia wystawienia.

Ponadto nalezy zaopatrzy¢ woOz na Scianie tylnej
powyzej znamion rozpoznawczych miedzynarodowym
znakiem odrézniajacym. Znakiem tym jest przy samo-
chodach tarcza podiugowato-okragta, o szerokosci 30
centymetréw i wysokosci 18 centymetréw, ktora przed-
stawia na biatem tle drukowang litere lacinskg A4
w barwie czarnej. Gloska ta musi byé wysoka co
najmniej na 10 centymetréw, a grubosc¢ kresek cienio-
wanjch musi wynosi¢ 15 milimetréw.

Przy kole motorowem, ktére w tym wypadku
musi by¢ takze z tylu zaopatrzone znamieniem roz-
poznawczem (§ 32.), ma znak odr6zniajacy mierzy¢ 18
centymetrOw szerokosci, a 12 centymetréw wysokosci.
Gloska musi by¢ wysoka na 8 centymetréw, a grubos¢
cieniowanych kresek musi wynosi¢ 10 milimetréw.

§ 37.

Kierownikowi jednotorowego wozu motorowego
mozna wystawi¢ miedzynarodowa legitymacye tylko
woaczas, gdy tenze uzyskal certyfikat kierownika po
ztozeniu egzaminu uzdatnienia do kierowania wozem.

Co do egzaminu tego i wydania certyfikatu ki.- |

rownika, maja zastosowanie postanowienia § 24. 1 § 25.

L aag

Do tymczasowego ruchu w Kkrajach tutejszych
nalezy dopusci¢ zagraniczne wozy motorowe, przyby-

% S

Francya, Wielka Brytania, Wtochy. Monaco, Rosya.

A, 4 e

Jezeli jednak tacy posiadacze wozéw motorowych |

to na razie: Niemcy, Wegry, Buliarya, Hiszpania, |

MOBILOWA

wajace do Austryi z jednego z panstw, ktére przysta-
pily do konwencyi paryskiej (§ 36.), jezeli maja na
tylnej Scianie procz rodzimych znamion rozpoznaw-
czych nadto znak odrézniajacy, widoczny z dotaczonego
wykazu i jezeli sg zaopatrzone w prawidlowsc wysta-
wiong miedzynarodowa legitymacye, w ktOrej miesci
sie takze kartka wkladkowa, wazna dla Austryi.

Pobyt w krajach tutejszych jest ograniczony do
czasu waznosci legitymacyi.

§ 39.

Posiadacze wozéw motorowych, wymienionych

W § 38., sa obowiazani przedtozy¢ przy przejSciu

przez granice celna swoja legitymacye miedzynaro-

| dowa najblizszemu c. k. granicznemu urzedowi celne-
| mu, ktéry ma poswiadczy¢ dzien wejScia na Kkarcie,

przeznaczonej dla Austryi.

Legitymacye nalezy przedlozy¢ c. k. granicznemu
urzegdowi celnemu takze przy wyjsciu poza granice
celng, a urzad ten winien poswiadczy¢ dzien wyjscia
na tej karcie, na ktOrej potwierdzono wejScie przez
jednolita granice celng Monarchii austryacko-wegierskiej.

§ 40.

Postanowienia § 38. majg zastosowanie takze do
woz6w motorowych przychodzacych z Wegier, z Bo$ni
i z Hercegowiny. Wozy motorowe, przychodzace z Bosni
albo z Hercegowiny, muszg nsi¢ jako znak odr6znia-
jacy litere A albo litere H.

§ 41.

Woéz motorowy, zaopatrzony w legitymacye mie-
dzynarodowg, moze by¢ jedynie wéwczas wykluczony
od obrotu w krajach tutejszych przez polityczng wila-
dze powiatowa, wzglednie rzadowa wladze policyjna
kazdoczesnego miejsca pobytu, jezeli oczywiscie nie
odpowiada przepisom rozdziatu II.

§ 42.

Posiadacze takich wozéw motorowych z Bosni
i Hercegowiny, ktére nie odpowiadajg wymogom § 40.,
winni w ciggu trzech dni od wejScia w granice Austryi,
wystara¢ sie u politycznej wladzy powiatowej lub rza-
dowej wladzy policyjnej, w ktérej okreg urzedowy woz
w kieruuku swej jazdy najpierw wchodzi, o wazne na
rok pozwolenie na tymczasowy pobyt w krajach tu-

. tejszych.

Pozwolenia tego nalezy udzieli¢, jezeli wykazano,
iz typ lub woz zostal zbadany i zatwierdzony w Austryi,

' na Wegrzech, w Bosni lub w Hercegowinie wedlug

obowigzujgcych przepiséw i jezeli kierownik posiada
licencye jazdy (certyfikat kierowuika), wystawiona
w Austryi, na Wegrzech, w Bos$ni lub w Hercegowinie.

W przeciwnym razie nalezy postapi¢ z takimi
wozami w mysl § 43., ustep 1.

§ 43.

Jezeli wozy motorowe przybywaja do Austryi
z panstwa, ktére nie przystapito do konwencyi pary-
skiej (§ 36.), woéwczas winien ten, kto uzywa wozu ta-
kiego, nie zatwierdzonego jeszcze w mys$l postanowien
niniejszego rozporzadzenia, uzyskac najpOzniej w o$miu
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dniach zbadanie i zatwierdzenie tegoz od wladzy kra-
jowej, w ktorej okregu administracyjnym wlasnie prze-
bywa. Az do uplywu terminu tego, wolno z reguly
uzywac wozu; uzywanie to moze by¢ jednak zakazane
zarzadzeniem politycznej wladzy powiatowej lub rza-
dowej wiladzy policyjnej, jezeli tego wymagaje szcze-
gblne wzgledy policyi bezpieczenstwa.

Graniczne urzedy celne wchodowe wystawia po-
dréznemu poswiadczenie co do dnia wejScia w obreb
krajow tutejszych, ktére nalezy kazdej chwili okazac
na zadanie organéw wiadzy.

§ 44.
Przepisy rozdziatu niniejszego nie maja zastoso-
wania do wozow motoroych, nalezacych do zarzadu

wojskowego, i wozéw, uzytych do sluzby wojskowe;j,
w obrocie z Wegrami, Bosnia i Hercegowina.

ROZDZIAL VII.
Przepisy, dotyczace bezpieczenstwa ruchu.
§ 45.

Chyzo$¢ jszdy ma by¢ bezwarunkowo tak obrana,
by kierownik byl panem swej chyzoSci, a bezpieczen-

stwo o0sOb i mienia nie bylo na szwank narazone. |
Kierownik wozu winien zmniejszy¢ odpowiednio jego |

chyzos$¢, a w razie potrzeby zatrzymaé woéz i zastano-
wi¢ motor, gdyby wéz jego mogl spowodowaé wy-
padki lub przeszkody w ruchu. Przepisow tych trzy-
mac sie nalezy, zwlaszcza przy zblizaniu sie zwierzat
wierzchowych i pociagowych albo trzéd bydta.

§ 46.

W miejscowosciach zamknietych nie powinna chy-
z0$¢ nigdy przekracza¢ 15 kilometréw na godzine

(chyzosS¢ lekkiego i szybkiego wozu). Poza obrgbem |
miejscowosci zamknietych nie wolno podnosi¢ chyzosci |

ponad 45 kilometréw na godzine.

Nie wolno bezwarunkowo jecha¢ szybciej, jak |

z chyzo$cia 6 kilometrow na godzine (tempo konia
w stepie), jezeli silna mgla utrudnia widok na odle-

glo§¢, tudziez w miejscach, gdzie nie mozna objac |

drogi wzrokiem, jak na przyklad na krzyzowaniu sig,
na silnych skretach, przy wijezdzaniu w bramy, wy-
jezdzaniu z domow, dalej na mostach, wazkich ulicach,
tam, gdzie dwa wozy nie moga mingé sig, posrod
nadzwyczaj ozywionego ruchu i wigkszych zbiegowisk.

§ 47.

Przy jazdach w miejscowosciach zamknietych
muszg by¢ wybuchy odprowadzane na zewnatrz zapo-
moca przyrzadu, tlumigcego glos.

§ 48.

Sygnal ostrzegawczy nalezy dawa¢ w razie po-
trzeby zawsze dos$¢ wczesSnie.

Poza obrebem miejscowosci zamknietych mozna
uzywaé prOcz przepisanej traby sygnalowej takze innych
przyrzadéw sygnalowych (trgby do fanfar, gwizdawki
sygnatowej, syreny itp.).

; Dawanie znakéw ostrzegawczych, majacych po-
dobienstwo do sygnaléw wojskowych lub pozarnych,
jest zakazane.

§ 49.

Znamiona rozpoznawcze i znaki odr6zniajagce na
wozach motorowych nalezy utrzymywa¢ w dobrym
i latwo czytelnym stanie. Nie wolno ich w czasie jazdy
zakrywac ani catkiem, ani cze$ciowo. W razie potrzeby
nalezy je podczas jazdy czesciej oczyszczaé z pytu lub
kurzu drogowego.

§ 50.

Znamiona' rozpoznawcze i znaki odroézniajace,
umieszczone na tylnej Scianie samochod6éw i pocia-
géw motorowych, nalezy jasno os$wietli¢ lub zasta-

| pi¢ napisem transparentowym, jezeli woz znajduje sie
| w porze nocnej na drogach publicznych.

To samo odnosi si¢ do k6t motorowych, jezeli

- one musza byC zaopatrzone na tylnej S$cianie zna-
mieniem rozpoznawczem (§ 32., ustep 4. i § 36.).

; Swiayto nalezy tak umiesci¢, by wszystkie znaki

byly doktadnie widzialne, by blask nie razit przecho-

dnia i by latarnia, ktéra ma by¢ zaopatrzona w bez-

barwne szkla, stuzyla zarazem do oSwietlenia.

§ St

Kierownikowi nie wolno opuszcza¢ wozu, dopoki
nie zastanowi motoru, nie przyciagnie hamulca i nie
| zabezpieczy sig, ze nikt niepowolany nie zdola wpra-

wi¢ wozu w ruch.

§ 52.

W czasie jazdy winien kierownik wozu motoro-
wego mie¢ zawsze przy sobie urzedowe Swiadectwo
| zatwierdzenia swego wozu, wzglednie typu (§§ 18.,
' 19. i 43.), swéi certyfikat kierownika i wygotowanie
| zawierajgce znamiona rozpoznawcze, wzglednie mie-
| dzynarodowa legitymacye (§ 38.), lub pozwolenie wia-
| dzy (§ 42.) i okazywac je na wezwanie urzedowe.
| Na wezwanie organdw bezpieczenstwa lub nad-
| zoru drogowego obowiazany jest kierownik natych-
- miast zatrzyma¢ woz, podobnie jak i wtedy, gdy woz
| lego spowoduje wypadek lub wyrzadzi szkode.
| Jezeli przy wypadku takim kto$ poniést obraze-
nie, winien kierownik postaraé¢ si¢ wedtug moznosci
O potrzebng pomoc.

§ 53.

Obowiagzkiem wlascicieli wozéw motorowych jest
mie¢ staranie o odpowiednia konserwacye czesci skla-
dowych wozu, waznych dla bezpieczefistwa ruchu.

Odpowiadajg oni za to, ze wozami ich kierowaé
beda tylko takie osoby, ktére przepisy rozporzadzenia
niniejszego do tego upowazniaja. ;

§ 54.

Wyscigi woz6w motoréw wolno odbywac tylko
za zezwoleniem politycznej wladzy krajowej, ktéra ma
| W tym wzgledzie zasiegaC opinii wladz miejscowych.
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ROZDZIAL VIIL
Postanowienia koncowe.
§ 5S.
Przekroczenia przepiséw tego rozporzadzenia beda
karane, o ile nie podpadaja pod powszechna ustawe

karna, wedtug rozporzadzenia ministeryalnego z dnia
30. wrze$nia 1857, Dz. u. p. Nr. 198.

§ 56.

Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie w dniu |

1. maja 1910.

W tym samym czasie przestaje obowigzywac roz-
porzadzenie ministeryalne z dnia 27. wrze$nia 1905,
Bz p: 'Nr-2$50.

§ 57.

Licencye jazdy do samoistnego kierowania wo-

zami motorowymi oraz certyfikaty badania i zatwier- |
dzenia wozéw motorowych, wystawione na zasadzie |

przepisow dotychczasowych przed wydaniem rozpo-
rzadzenia niniejszego, pozostaja i nadal w mocy.

§ S8.

Wozy motorowe, dopuszczone do ruchu publi-
cznego wedlug przepisOw dotychczasowych nalezy zao-
patrzy¢ tablicami, przepisanymi w § 12., w ciggu trzech
miesiecy, liczac od dnia wejscia niniejszego rozporza-
dzenia w moc obowigzujaca.

§ 59.

Rozporzadzenie to nie narusza stosowania do
wozOw motorowych postanowien, zawartych w usta-

| wach o policyi drogowej, jakotez zastosowania prze-

pisOw o prOobowaniu i peryodycznem badaniu kotlow

. parowych, o zarzadzeniach bezpieczenstwa dla zapo-
. biezenia eksplozyom kottow parowych, tudziez o wy-

kazywaniu uzdolnienia do obstugi i nadzoru kotlow

i maszyn parowych.
Bilinski wir.
Ritt wir.

Haerdtl wir.
Weiskirchner wir.
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Magazyn Nowosci meskich i damskich

pod firma

£ WOJIYCH& F. WQJAS

WE LWOWIE, przy ulicy Watowej |. 7

BALLABANA)

poleca: Bielizne meska biatg i koiorowa,

kupelusze, obuwie

Artykuty sportowe

Bluzki damskie, szlafroki, kapelusze, parasolki.

Przybory do podrézy i perfumeryeg.
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Ua-ié-Restaurant ,,Giiy“

ul. Karola. Ludwiks S&v{/’(évv////» (rig Sykstuskie)
\\\ /

Sale widne, przestronne i modernistycznie wenty-
lowane.

Czynigc zado$¢ wymogom Szan. P. T. Publicznosci,

utrzymuje stale okofo 300 dziennikOw, illustracyi

i czasopism prawie calego Swiata i we wszystkich
jezykach.

Usluga grzeczna i skrz¢tna.

Zaprowadzilem rowniez nowos¢ znang tylko zagra-
nica i podaje:

SNIADANIA W ,CITY*
do godz. 12. w potudnie

kawa lub herbata, szynka, masto, 1 jajo . 70 hal.

KOLACYA W ,CITY“

dls Jednej. osoby. . o i L s e Ko TS0
dIZ dwOch: 0SOh - Faid s il v shalshy sl Xde as:TheS0)
dia fzecBROSOD - ¥i 1t SR SRt P3N0

Polecajac sig taskawym wzgledom PT. Automobilistéw
pozostajg z wysokiem powazaniem

Rudolf Fabian

wiasciciel Café-Restaurant, hotelu ,City*
i hotelu Dependence.

}
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AUTO-GARAGE

Lwéw, ulica Kopernika I. 16.

Zastepstwo automobiléw ,,Gregoire*
Pneumatyki ,,Michelin‘

wszystkich rozmiaréw na sktadzie.
Ceny fabryczne.

EEEEEENEEE U EEEE NSNS NSNS SN NN EENEEEEEEEEEEEEEEES
Specyalne warstaty mechaniczne
pod wiasnym zarzadem.

Samorodne spajanie metaléw ,,Autogene‘.
Wulkanizowanie gum.

Na sktadzie:

Benzyna, oliwa, akumulatory, traby,
poipy, lata¥nie, carbit i €. dr -
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