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Przejety szczera, miloscig, ku rodzinnej stronie mojej,
i bedac od lat dziecinnych naocznym $wiadkiem ruchu
handlowego ozywiajacego okolice Pinska, polaczonego
z niezliczonemi trudnos$ciami, ktére handlujacy prze-
lamywaé¢ bezustannie muszg narazajac si¢ na ogromne
straty, przy transportach wszelkiego rodzaju produ-
ktow, tak woda jaka i sucha droga, nie moglem si¢
powstrzymac, aby nie skresli¢ w kilku wyrazach obrazu
terazniejszego stanu tego kraju pod wzgledem handlo-
wym, oraz potrzebnych naktadéw i ulepszen niezbe-
dnych do podniesienia produkcyi i ruchu komercyjno-
tinansowego w Pinszczyznie i sasiednich z nig pro-

wincyach.
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O stosunkach handlowych Pinska.
D

-L inslc jest centrem wielkiego handlu wewngtrznego, jest
sktadowym punktem Polesia, Wotlynia, Ukrainy i Matldj
Rusi. Korzystajac teraz z nizkiego stanu wod, z tatwo-
$cig 1 matym kosztem moznaby usposobi¢ koryto rzeki do
ustalenia systematycznego biegu paroptywow miedzy Pin-
skiem a Kremienczukiem, a nawet Ekaterynostawiem.

Rzeki nasze zbieraja wody ze znacznej przestrzeni, a ko-
tlina Pinska jest doskonalym rezerwoarem, dostatecznym do
zabezpieczenia zeglugi w czasach najwigkszej posuchy.

Kanaty: Krélewski i Oginskiego sa wadliwe, rzeki Bug
i Szczara sa plytkie, mieliznami przepelnione, a zegludze
dostgpne tylko w czasach wysokiego stanu wody, a ze cza-
sem na wiosng lub po diugich dzdzach nagle wzbieraja,
bardzo kosztownie, a moze niepodobnoby byto postawi¢ je na
tym stopniu, aby bez przerwy dla sptawu dogodnemi byty.

Niemen pod Grodnem jest rzeka znaczng i tu si¢ prze-
cina z koleja zelaznag W arszawko-Petersburgska. Grodno
wigc jest dogodnym punktem wywozowym, z otwartemi dro-
gami do Polski, Litwy, Pruss i Rossyi.

Kolej zelazna Pinsko - Grodzienska, tgczac stata droga
punkta, sktadowy (Pinsk) z wywozowym (Grodno), rozla-
laby nowe zycie na znacznag przestrzen kraju. Mappa po-
kazuje jak daleko oddzialywaé moga a doswiadczenie uczy,
jak ogromny i korzystny wplyw na podniesienie wewng-
trznego bogactwa ulatwione kommunikacye wywieraja. Wre-
szcie kolej ta mogtaby stac si¢ zawigzkiem, ktoéry z czasem
z latwos$ciag dalby si¢ rozprzestrzeni¢ wjedna stron¢ ku Li-
bawie, a w druga ku Brodom i Odessie.

Teraz mamy do Pinska dwa kanaty, Krélewski do Bugu
i Oginskiego do Szczary. Po ukonczeniu tdj drogi zelazndj,
kanal Krolewski mogiby pozosta¢ sptawnym dla prowadze-
nia drzewa i prowidowania fortecy Brzeskiej; kanal zas



Ogifnskiego przemieniony na spadowy osuszylby ogromne
przestrzenie blot okoto niego si¢ rozciagajacych. Te blota
utrzymuja wod¢ ze $niegow 1 deszczow a dla braku spa-
dow sa dotad bezuzytecznemi.

Odlegtos¢ z Pinska do Grodna, wedle mappy topografi-
cznej jest 226 wiorst. Znajac miejscowos$¢ mozna rzec $mialo,
ze droga ta najwigcej 6 milionow rubli kosztowaé bedzie.

W Ameryce sa drogi, ktore kosztowaty tylko po 18,000
rubli na wiorst¢, droga Warszawsko-Wiedenska 307 wiorst
dtuga kosztowala 6,450,000 rubli, a zatem po 21,000 rubli
na wiorst¢. Poniewaz na przestrzeni migdzy Pinskiem a Gro-
dnem wazniejszych naturalnych przeszkéod nie ma, wigc
summa podana (6,000,000 rubli) czyli blizsza 27,000 rubli
na wiorste zdaje si¢ by¢ az nadto dostateczng.

Przegladajac rdézne kosztorysy i stosujac je do naszej
miejscowosci, wyliczytem ze 5,324,500 rubli bylyby dosta-
teczném na urzadzenie podwdjnej drogi, ziemia bowiem pra-
wie nic kosztowaé nie bedzie a piasek lub zwir jest wszg-
dzie na miejscu; dwa artykuly, ktére gdzieindziej znaczna
cze$é kapitatu pochtaniatly.

Utrzymanie drogi i tworzenie kapitatu potrzebnego do
odnawiania relséw wynosi rocznie okoto pigciu procentow
wzglednie do kosztu wylozonego na budowe¢ drogi, a za-
tem to uczyni najwigcej okoto 300,000 rubli rocznie.

Utrzymanie ruchu na tej drodze tayowa¢ mozna rocznie
mniej wigcej okolo 120,000 rubli.

Pi¢¢ procentow dla akcyonaryuszéow od kapitatu wyto-
zonego wyniesie 300,000 rubli.

A wigc roczny dochod 720,000 rubli jest summa ko-
niecznie potrzebna, aby przedsigbiercy straty nie poniesli;
czyli, gdy przewiezionem bedzie 5 milion6w pudéw plodow
surowych (po jednej kopiejce od puda za kazde 25 wiorst)
a 2 miliony pudéw towardéw nieco drozszych (po lj- ko-
piejce za 25 wiorst) chocby zadnego passazera nie byto,
droga ta da dostateczny dochod, aby wystarczyt na onej
utrzymanie 1 akcyonaryuszom przynidst potrzebny procent.

Teraz, przy trudnych kommunikacyach, przy ogromnych
stratach, na jakie przez niepewnos¢ zeglugi na Bugu i Szcza-



rze handel jest wystawionym, widzimy ze ruch handlowy
cyfry te czgsto przesciga.

Uwazajac, ile Litwa sprowadza, ile Wotyn, Mata Rus§
i Ukraina produkuja pszenicy, siemienia i innych rolni-
czych ptodow, jaka rdéznica cen exystuje miedzy targami
Czarnomorskiemi a Baltyckiemi, ile z Podola i W otynia przy-
chodzi furmankami $§liwek, miodu, i takimze sposobem dalej
ku poéinocy postepuje; ile kupcy rocznie toju, tytuniu, maki
pszennej i innych produktéow z wielkim kosztem i me¢ka fur-
mankami badz ku W arszawie, badz ku Wilnie z Pinska wy-
prawiaja, mozna rzec $miato, ze nawet w pierwszych latach
po wybudowaniu drogi, przewoéz towaréow bedzie daleko
wigkszy. Uwazajac tez na rozleglo$¢ stosunkéw, mozemy
wnioskowaé, ze ruch passazerdw bedzie nader znaczny.

Znajac kraj, zaledwie wystawi¢ sobie mozna, jak wielki
wplyw droga ta wywartaby na rozwinigcie przemystowe pro-
wincyi tak obfitych w réznorodne surowe plody i zaledwie
wyobrazié¢, jak ogromne korzysci z tego ciagltego ruchu dla
akcyonaryuszé6w by wynikty.

Gdyby mogto si¢ uformowaé¢ towarzystwo krajowe dla
budowy t6j drogi, znaczne zyski otrzymane, zachecilyby
innych do lokowania swych kapitaltbw w podobne przedsie-
wziecia; skierowawszy ducha spekulacyi na t¢ galez usu-
nelaby si¢ potrzeba uciekania si¢ do cudzoziemskich kapi-
talistow, a rozszerzenie si¢ drog podniostoby bogactwo kraju.

Przy terazniejszym nizkim stanie wod naszych, regu-
lowanie biegu rzek Strumienia i Prypeei, jako tez budowa
drogi zelaznej, bytyby daleko tansze i tatwiejsze. U nas stan
wod zmienia si¢ peryodycznie : po kilku latach suchych, nastg-
puje kilka lat mokrych. Teraz zaczatl si¢ trzeci rok suchy i pra-
wdopodobnie wnioskowa¢ mozna, ze jeszcze trzy lat mniej
wigcej suchych nastapi, ktére dla robot dogodniejszemi beda.

0 dalszém rozgalezieniu potrzebnych kommunikacyi.

Drogi buduja si¢ zazwyczaj w widokach strategicznych,
politycznych, handlowych, lub wreszcie dla wygod jakich
miejscowosci. Drogi zelazne bedac nader kosztowne, powinny
by¢ tak kierowane, aby zado$¢ czynily, o ile mozna, naj-



obszerniejszym wymaganiom, a gdy jeszcze cigzg na kraju,
powinny mu tez ile mozna, najwigcej korzy$ci przysparzac.

Najsilniej bijaca w oczy potrzeba naszych prowincyi,
jest otworzenie wlasnego portu dla naszych ptodéw. Dotad
bowiem Polska, Litwa, Polesie, Wolyn a po cze¢sci nawet
Ukraina i Mata Ru§ musiaty szukac¢ targéw na swe produkta
w obcych portach.

Po wybudowaniu drogi Krélewieckiej caty handel na-
szych prowincyi bezwarunkowo oddany zostanie w rece Pruss.
Wista i Niemen plyna do tego panstwa, wszystkie koleje
zelazne t6z o to panstwo si¢ opra. Ze wszystkich wiec na-
szych plodéw haracz kupcom pruskim a clo ich rzadowi
optaca¢ bedziemy obowigzani; w razie za§ jakowego zawi-
ktania z tdom panstwem, lub gdyby mi¢dzy Prussami a inng
jaka morska potgga nieporozumienia zaszty a ztad blokada
portow pruskich nastgpila, bedziemy mieli droge wywo-
zowa zamknieta calkowicie.

Dla bezpieczenstwa i niezalezno$ci od krajow oScien-
nych w handlu, po ukonczeniu drogi Pinsko - Grodzienskiej,
okaze si¢ potrzeba prostej kommunikacyi z Libawy przez
Jurborg.

Towarzystwo budujace drogi wedle naturalnych potrzeb
moze by¢ pewniejsze wigkszych dochodéow. Rzad gwaran-
tujacy procenta uniknie potrzeby doptacania niedoborow, za-
trzyma w swem r¢ku prawie caly handel wywozowy, a kraj
nie bedzie zmuszony zaleze¢ od fantazyi cudzoziemskich
kupcow i1 na czysto zyska wydatki, ktore teraz przeprowa-
dzajac swe plody przez obce pafnstwa ponosi¢ musi.

Wotlyn jest kraing zyzna i ludna, wysyla swe ptody
z wiosng na tratwach, przez reszt¢ za$ roku tylko konmi.
Migdzy Stucza, Horyniem i Styrem sa znaczne poktady
rudy naplywowej; sa poszlaki, ze we wzgdérzach Wotlyn-
skich jest ruda kopalna i wegle kamienne. Przeprowadze-
nie tedy drogi zelaznej, ozywiloby cata kraine¢ i pozwoli-
loby mieszkancom zuzytkowaé¢ bogactwa samorodne ziemi,
ktore dotad dla braku dogodnych kommunikacyi zaniedbane
leza. Korzystnem wiec stacby si¢ moglo przeprowadzenie
z czasem drogi w nastgpnym kierunku: od Pinska mimo



Horodnej ku Wysockowi wiorst 50; to jest oprze¢ o Ho-
ryn polaczony ze Stucza. W tym kierunku blota najta-
twiejsze do przebycia, maja wszedzie podstawe piaskowa.
Okolica do$¢ ludna. Tym sposobem cze¢$¢ ptodow idacych
ze Stuczy tub Horynia bedzie mogta by¢ przewozonag na
kolei i uniknie dlugiego i mozolnego kregu. Od Wysocka
lewa strong Horynia do Klewania wiorst 100, z Ktewania
mimo Edwna, Ostrég, Zastaw, Stary Konstantynow, Mig-
dzyborz ku Odessie, az do spotkania si¢ z linig, ktorg maja
budowaé¢ z Kijowa do Odessy wiorst okoto 350. Z Kle-
wania galaz uboczna moze po6js¢ do Brodow. Z okolicy
Winicy mozna da¢ galez do Kamienca, ktora dotykajac Po-
bereza ulatwi wstep do tej przeslicznej krainy. Brzegi Dnie-
stru tak pod wzgledem klimatu jako i pozycyi nie sg w ni-
czem gorszemi od tylu innych rozstawionych Europejskich
okolic. Gdyby tatwa kommunikacya mod¢ w t¢ stron¢ zwro-
ci¢ zdotata, wieleby pieniedzy w kraju zostato. Od punktu
zetknigcia si¢ drog Libawsko-W otynskiej z Kijowsko - Odes-
ska mogtaby podjs¢ gatez do Galaczu nad Dunajem, kto-
raby w swem przedtuzeniu zlaczyla si¢ z czasem z droga,
jakowa od granic Austryackich do Konstantynopola prowa-
dzong bedzie.

Tym sposobem przeprowadzajac droge $rodkiem W o-
lynia i Podola migdzy Litwa i Polska spoja si¢ krainy
najzyzniejsze i najludniejsze, a pozbawione dotad wygo-
dnych drog do wywozenia swych ptodow. Polacza si¢ Ki-
jow, Odessa, Brody i Dunaj zjednej; Warszawa, Libawa,
Petersburg z drugiej strony.

Droga Libawsko -Odesska ze swemi gateziami badz juz
robigcemi si¢ badz tu projektowanemi, otworzy dla naszych
ptodow wszystkie targi, tak morza Czarnego, Dunaju, Au-
stryi, jak tez Pruss i Baltyku i na kazdy polityczny wy-
padek zabezpieczy zaréwno handel naszych wszystkich pro-
wincyi przeciw stagnacyi.

Droga ta przebiegajaca krainy dawnej Polski w calej
ich dlugos$ci, wiazac je silniejszym wezlem, interessa ich
finansowe zespoli. Koszt na budowe¢ nie tak wielki, a mo-
gace si¢ osiagnac korzys$ci, ogromne.



Droga z Pinska do Grodna 226 wiorst dtuga 6,000,000
rubli kosztowac bedzie.

Droga z Grodna do Jurborga 160 wiorst dtuga 4,000,000
rubli kosztowaé moze.

Droga z Jurborga do Libawy 170 wiorst dtuga 4,500,000
rubli kosztowaé¢ moze.

Droga z Pinska na Wolyn ze swemi gal¢ziami bedzie
mogta mie¢ okolo 750 wiorst dilugosci i moze kosztowaé
okoto 20,000,000 rubli. Wynalezienie obfitych kopalni rudy
zelaznoj i wegla kamiennego, zaprowadzenie exploatacyi onych
i fabryk na najwigksza, skale moze potrzebowaé kapitatu do
1,500,000 rubli. A zatem na dokonanie wszystkich tych przed-
siebiorstw potrzebaby byto okoto 36 milionéw rubli.

Linia z Pinska do Grodna taczac z soba punkt skta-
dowy z punktem wywozowym otworzy dogodng droge¢ han-
dlowa nicodbicie potrzebng dla kilku gubernij.

Linia z Grodna do Jurburga przetnie przekatng ogro-
mny' zakrgt Niemnowy i oswobodzi handel od mnéstwa ka-
mieni i rap ktore zegluge miedzy Kownem i Grodnem czy-
nig tak niebezpieczng.

Linia z Jurburga do Libawy otworzy wlasny port dla
kilkunastu gubernij, i uwolni one od zalezenia jedynie od
taski kupcow pruskich.

Gataz do Brodow zwiaze nasze koleje z Galicyjskiemi
i otworzy targi Austryackie dla naszych ptodow. Droga do
Ksigstw Naddunajskich z oparciem okoto Galaczu o Dunaj,
oprocz mozebnej swej waznosci w pozniejszych czasach, gdy
si¢ drogi zelazne po panstwie Tureckiem rozgaleza, nawet
teraz dogodna droga handlowa sta¢ si¢ moze.

Zatozenie fabryk zelaznych da mozno$¢ budowania drog
wlasnym materyalem i usunie potrzebe¢ szukania za granica
tego, co u nas podostatkicm si¢ znajduje.

Pozytki jakie z projektowanych drog kraj by
otrzymal.
Nikt nie zaprzeczy, ze w kazdym kraju, im wigcej sita
produkcyjna jest rozwijang, im wigedj handel i przemyst
kwitng, im umiej¢tnioj bogactwa naturalne sg zuzytkowane,



im duch assocyacyi jest mocni¢j zakorzenionym, tem szyb-
ciej kraj ten wznosi si¢ i wzbogaca.

Wojny i zaburzenia przeszly wszedzie; lecz przy po-
koju zaczeto w innych krajach mys$le¢ o podniesieniu si¢
ze stanu odretwiato$ci, zaradzeniu niedogodnosciom. Prze-
konano si¢, ze wielkie i niepewne przedsi¢wzigcia, trudno
pojedynczemi sitami dokonywac, Ze strata moze o ruing je-
dnostk¢ przyprawi¢, duch wigc assocyacyi si¢ rozwinatl.
Przedsigbrano i prébowano wszystkiego nie zwazajac na po-
czatkowe straty.

W Stanach Zjednoczonych Ameryki poéinocnej, kazda
mys$l znajduje akcyonaryuszow. Tam kazdy stara si¢ nale-
ze¢ do mnoéstwa assocyacyi, i"gdy nalezy do dziesigciu r6-
znych przedsigbierstw, choéby na jednem zbankrutowal; na
dwoch nie miat procentu; z dwoch znowu zaledwie malo
znaczacag diwidende pobieral, gdy na pozostatych pigciu za-
rabia juz si¢ bogaci i mysli o nowych spekulacyach. Cze-
sto najwicksze zyski si¢ okazuja na przedmiotach, ktore
zrazu nie przedstawialy pomyslnych widokow. Nie wspo-
minam tu o tem, abym zyczyl ducha goraczkowego Ame-
ryki u nas zaszczepi¢, tego nam nie potrzeba, zostaliSmy
tak daleko w tyle; ze wiele, bardzo wiele trzeba pracy,
by pomnozyé¢ produkcye, by utorowaé wygodne drogi do
jej wywozu i by dojs¢ do tego, aby on¢ w najkorzystniej-
szych formach na targi $§wiata wystawiad.

W szedzie pracowano nad podniesieniem produkcyi, nad
rozwini¢gciem industryi, nie zaniedbywano niczego, aby si¢
wydoskonali¢, by wynales¢ i urzadzi¢ najobfitsze korzysci
ze wszystkiego, co wtasny kraj dostarczy¢ moze; nie zasta-
nawiano si¢ nad wydatkami, umiano ryzykowac¢ terazniej-
szo$¢ dla widokdéw na przyszto$§é, uzywano kapitatow rze-
czywistych, lub nawet fykcyjnych, ktoére tez z czasem przy
pracy i staranno$ci rzeczywistemi si¢ stawaty.

Biedni mieszkancy Libanu na swych barkach naniesli
rodzajnej ziemi na swe nagie skaty, pozaktadali tam ogrody,
posprowadzali wody, a ciaggla i mozolnag praca zabezpie-
czyli si¢ od glodu. Bogaci Anglicy zawiezli ko$¢mi i gua-
nem swe nieptodne niwy i teraz dziesiate ziarno plonu uwa-



zaja za zupelny nieurodzaj, kiedy u nas podobny zbidr za
pomys$lny uchodzi.

Nie mam potrzeby daléj nad przyktadami si¢ rozwo-
dzi¢, dosy¢ spojrze¢ na mappe, pierwsza, lepsza statystyke,
by zobaczy¢, jaka gesta siecia kolei zelaznych rézne kraje
sa pokryte, ile posiadaja réznych fabryk, jak wielka ilosé
réznych plodow produkuja, i jak znaczne sg tam, badz pu-
bliczne, badz prywatne przedsiewziecia, by si¢ przekonad,
o ile wplywa duch miejscowych mieszkancéw na rozwdj po-
mys$lnosci krajowej.

Dawniej uwazano Polske zajeden z najbogatszych kra-
jow, i stusznie. Zboze jej zywitlo wiele ludow, jej zelazo
miato stawe¢ Europejska, a rozne gatunki skér wyprawnych
byly poszukiwane wszg¢dzie. Zadowolnieni dawna opinia pa-
trzyliSmy czas dlugi na mniemanag bied¢ innych, nie tro-
szczac si¢ o przysztos¢, w przekonaniu, ze nam nic nie bra-
kuje, ze stan tani wiecznie trwaé bedzie, a ufni w swe sta-
nowisko nie $ledziliSmy za post¢gpami obcych i zostaliSmy
wyprzedzeni.

PostrzegliSmy si¢ potom, ale zamiast wstgpowaé w uto-
rowane $lady, zacz¢liSmy narzekaé, zamiast wyszukiwacé spo-
sobOw utrzymania si¢ na rdwni, opusciwszy r¢ce wmawiamy
w siebie niemoznosc¢.

Skutkiem wigc tego produkcya stosunkowo zmniejszala,
potrzeby wzrosty, kapitaly znikaja a kraj zbiedniat. Zape-
wne ze nieslusznemby bylto jedynie sobie cala wing¢ przy-
pisywa¢é, ale znowu oczysci¢ si¢ zupeilnie niepodobno.

Narzekamy na brak specyalnych ludzi a zapominamy,
ze oni dotad u nas nie mieliby ani odpowiedniego zajgcia
ani dostatecznego utrzymania. Kazdy specyalny cztowiek
cho¢by miat obszerng nauke¢, aby by¢ doskonalszym po-
$wigca si¢ tylko mianowicie jednej przez siebie obranej ga-
lezi. Kazde przedsiebiorstwo potrzebuje pewnej liczby spe-
cyalnych ludzi; ilez u nas jest takich zaktadow, ktéoreby po
kilku uzdolnionych utrzymywaé¢ byly w stanie? Niech sig
znajdzie rzeczywista potrzeba, niech si¢ doloza starania do
onej ciggtego zatatwiania — indywidua si¢ wyrobig. Ilez to
naszych ziomkdéw odznacza si¢ w réznych gateziach tak nau-



kowych jak przemystowych? Czyz to ich wina, ze swe zna-
jomosci nabywszy gdzieindziej, swsa, prac¢ tez obcym po-
swigcaja? Czyz to nie jasny dowodd, ze przy sprzyjajacych
okolicznos$ciach wigc6j zdolnosci si¢ wynale$§é i rozwinaéby
mogto? Szlachta nasza jako najlepiej znajaca potrzeby swego
kraju taczac swe sily, najlatwiej da¢ moze poped pozyte-
cznym ideom, najpredzej t6z ukryte zdolnosci wyszukacé i one
na korzys$¢ kraju zuzytkowac potrafi.

Doswiadczenie uczy, ze tylko przedsicbierstwa rozwi-
ni¢te na wielkag skal¢ i dobrze prowadzone moga taniej
i lepiej produkowac¢ i moga przytdm znaczniejsze zyski przy-
nosi¢ i dla tego to nasze matle zaktady z ogromnemi zagra-
nicznemi nie sg w stanie konkurencyi wytrzymaé i my spro-
wadzamy z zagranicy wiele takich wyrobéw, ktéorych su-
rowy materyat 1l nas jest za bezcen.

Chcac ducha specyalnego u nas rozbudzi¢ trzeba do-
brego przyktadu, trzeba =zachegty; chcac kraj wzbogacié,
trzeba aby wszystkie przedsiewzigcia miejscowemi srodkami
mogty byé¢ dokonywane.

Co nam za korzy$¢ ze Kothszyld, Perejra lub inni im
podobni zagarnawszy u nas najkorzystniejsze przedsigcbier-
stwa, zyski z onych wywozi¢ za granic¢ be¢da? Co kraj
nasz skorzysta, jezeli znaczna cz¢$¢ usilnej pracy i zabiegli-
wej staranno$ci jego mieszkancow przez spanoszonych ban-
kierow Paryza lub Londynu pochlaniana begdzie? Chocby
jedynie dla tego, aby otrza$¢ si¢ z obcdj przewagi, warto oka-
za¢ rzadowi, ze my potrzeby nasze pojmujemy, gotowismy
dla dobra ogolnego nieco ryzykowac.

ZostaliSmy za nadto daleko za innymi, by$my predko pod-
nie$¢ si¢ mogli i nie mozemy wymagaé, aby rzad sam nie
widzac u nas zadnej dazno$ci do ulepszenia, zadnej dba-
losci o wtasne dobro, nasze potrzeby zgadywal.

Jezeli dziata¢ bedziemy wspdélnemi sitami, tlémaczyé
nasze interessa, podawaé sposoby zaradzenia istniejacemu
ztemu; jezeli okazemy szczera che¢¢ przylozenia si¢ wszel-
kiemi mozebnemi s$rodkami do podniesienia bytu materyal-
nego naszych okolic, moze rzad ze swdj strony zwrdci
uwage na nasze potrzeby i byle nie byl narazonym na bez-



owocne straty, nam pomoze — w kazdym za$ razie zawsze
projekta nasze wspdlnemi silami dokonywane protegowac
bedzie.

Najsilniejszg, dzwignig do podniesienia i szybkiego roz-
winigcia pomys$lnosci wewnetrznej kraju sa bez zaprzecze-
czenia pewne 1 dogodne kommunikacye, bez nich zaden po-
step nie jest mozebnym; aby wig¢c zuzytkowaé nasze boga-
ctwa naturalne, aby podnie$¢ si¢ z upadku materyalnego
w jakim w poréwnaniu z innymi zostajemy; trzeba nieod-
bicie zaja¢ si¢ urzadzeniem drég wybytowych, wywotaé
i rozwing¢ ducha assocyacyi, lecz aby doj$¢ do tego trzeba
izby pierwsze przedsi¢gwzigcia dawatly pozadany dochdd, aby
mogly pozytecznie oddziatywaé¢, o ile mozna na najobszer-
niejsza cze¢$¢ kraju, a szczegdlnidj gdyby mogly obudzié
usilowania w miejscowych mieszkancach.

Za najstosowniejsze do osiagnienia pozadanego celu, za
najpotrzebniejsze przedsigwzigcie dla kraju i mogace wy-
wrze¢ najpozyteczniejszy wplyw w przysztos§ci, uwazam:
wybudowanie kolei zelaznej z Pinska do Grodna zjak naj-
rychlejszym rozwojem ku Libawie w jedn¢ a ku Odessie
w drugg strong¢, a przytem wyszukanie na W otyniu obfi-
tych kopalni zelaza i we¢gla 1 zajgcia si¢ exploatowaniem
onych na najwickszag mozebng skalg.

Za granicg brano si¢ do budowy drég zelaznych z po-
czatku bardzo oglednie, z pewnym rodzajem niewiary w mo-
zebny dostateczny procent, lecz przekonano si¢, ze najcze-
Sciej rezultat przewyzszyt najwybujalsze nawet nadzieje. Te-
raz przy takiem mnoéstwie linij, krzyzujacych si¢ w rozne
strony, przy tylu linijjach prawie réwnolegle idacych, przy
tylu linijach przez kraje niezamozne i niezbyt ludne pro-
wadzonych; przy tylu linijjach z nadzwyczajnym kosztem
przez najniedost¢pniejsze miejsca budowanych, nie ma ani
jednej, ktoraby z dochoddéw utrzymaé si¢ nic mogla. Nie-
ktore drogi krotkie, budowane dla wygody jakiejs mato zna-
czac6dj miejscowosci (n. p. Host.- Soden) nie daja akcyona-
ryuszom dostatecznego procentu; ale za to sa drogi ktore
okolo 20 procentdw rocznic czystej diwidendy przynosza.
Porownywajac miegdzy soba rézne drogi, koszt ich budowy



i dochdéd otrzymany najjasniej si¢ okazuje, ze drogi han-
dlowe, jako nie tak zbytkownie urzadzone, mniej tez kosztuja
i w rezultacie odpowiednio wyltozonym kapitalom najwigkszy
procent przynosza. Poréwnywajac tez dochody z tat kilku
na réoznych drogach, okazuje si¢, ze wsze¢dzie dochody si¢
powickszaja, najwigcej zas$ to widoczne na drogach handlo-
wych, bo one oddzialywajac na pewna cz¢$¢ kraju, wle-
waja tam nowe zycie i przez to ruch tale towarowy jak
i osobowy wzrasta¢ tam ciaggle musi. Trzeba nie znaé geo-
graficznego potozenia kraju, lub nie wierzy¢ w istotne po-
trzeby, aby nie chcie¢ przypusci¢, ze droga Pinsko-Gro-
dzienska procentowaé si¢ moze, trzeba by¢ zupelnie obo-
jetnym na wtlasny interes, lub lekcewazy¢ dobro ogélne, by
nie chcie¢ wspiera¢ to pozyteczne przedsigwzigcie.

Dosy¢ przewie§é dziesigé osob pierwszag ktassg, lub trzy-
dzie$ci osob trzecig klassa, aby si¢ zwrocit koszt przepro-
wadzenia catego pociggu; do$¢ przewie$é¢ trzy miliony pu-
dow jakich badz towaréw, by mie¢ dostateczne pienigdze na
utrzymanie kolei. Jezeli teraz przy najgorszej kommuni-
kacyi nie ma roku aby, badz woda, badz ladem, mniej jak
cztery miliony pudéw roéznego zboza odprawionem nie bytlo,
a w latach pomysSlniejszych ilo$¢ ta 20 milionéw pudéw
przechodzi, jakze mozna przypusci¢, aby w razie otworze-
nia kolei, nie zebrata si¢ dostateczna ilo$¢ transportujacych
si¢ towaréw 1 ludzi dla pokrycia tak kosztow utrzymania,
jako tez dostarczenia akcyonaryuszom korzystnego procentu.
Gdy ruch terazniejszy bylby dostatecznym do oprocento-
wania wtozonego kapitatu; po utatwieniu kommunikacyi
ruch ten postgpujac, przyniesie akcyonaryuszom nadzwy-
czajne korzysci.

Gdyby nawet po wybudowaniu kolei Pinsko-Grodzien-
skiej dalszego rozwoju drog zaniechano, caty handel Czar-
nego morza z Baltykiem na t¢ droge¢ by si¢ zwrocit. Szediby
bowiem koleja z Odessy do Kijowa, Dnieprem z Kijowa
do Pinska, koleja z Pinska do Grodna a dalej Niemnem,
kosztowatby bowiem okoto 40 kopiejek od puda i uskute-
cznial si¢ najdtuzej we trzy tygodnie, w przeciwng za$ strong
przy rownym koszcie o kilka dni dtuzej. Po otworzeniu ka-



natu Suezkicgo ptody poludnia szlyby ta droga na poinoc
i vice-versa. Wszystek 16j, tytun, wetna, skory i inne ptody
Ukrainy i Matej Kusi sztyby tez tedy, transport bowiem
z Kremienczuka do Warszawy lub Baltyku kosztowatby
mniej dwoch ztotych od puda i uskutecznialby si¢ najdalej
w trzech tygodniach.

Rzecz wiadoma, ze zboze bez troskliwego opatrzenia
plynac czas dlugi woda, traci na wartosci, i w portach
Europejskich za nasze zboze mniej placa, jak za miejscowe,
nie dla tego, by jego gatunek byt gorszym, ale dla tego,
ze walajac si¢ przez kilka miesigcy po statkach lub belach,
stracilo na dobroci.

Teraz dostarczamy ptody nasze do handlu w stanie su-
rowym, teraz handel wywozowy beg¢dac rocznym zabiera
ogromna mass¢ kapitalow. Polaczywszy nasze strony droga
tatwa i predka z innemi krajami, handel mogac przez rok
wielekrotnie obrocié, nie zajmie tyle pienigdzy, i gdy czesé
onych na inne pozyteczne przedsigwzigcia si¢ skieruje i kraj
nasz zacznie dostarcza¢ znaczniejszg ilos¢ swych plodow
w stanie cho¢ czeSciowo przerobionym, zacznie wigc i na
fabrykacyi zarabia¢. Ameryka dostarcza cala swa pszenice
do portow Europejskich w mace, ale Ameryka ma wszg-
dzie koleje zelazne lub statki parowe; my przy terazniej-
szym stanie kommunikacyi o tem myS$le¢ nie mozemy. Te-
razniejsze mtyny dobrze urzadzone, daja okolo 70 procen-
tow maki pierwszego sortu, 16 drugiego i trzeciego, okolo
12 otrgbi, a okoto dwodch procentdow upadku. Obréciwszy
na handel tylko pierwszy sort, zyskalibySmy oprocz miewa
jeszcze transport z pozostatych procentow 30, ktoére za gra-
nicg stosunkowo daleko s3 tansze. Sort drugi i trzeci zy-
zywitby nasze miasteczka, otrgbami karmilibySmy bydto
i wieprze.

Miasto Cincinati w Ameryce wznioste si¢ i wzboga-
cito prawie jedynie handlem wieprzowing. Za co my sami
przeptacamy za Salami wloskie, za szynki westfalskie i ro-
zne inne wedliny i miesiwa zagraniczne? czyz my majac
wszystkie do fabrykacyi potrzebne materyaty nie moglibySmy
co$ podobnego u siebie wyrabia¢ i w handel puszczac¢? czy
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u nas mato bydla? za co nawet nasze znaczniejsze miasta
sprowadzaja, prasowane warzywa z Paryza, czy nie mamy
odpowiedniej ziemi do ich uprawy? czy fabrykacya moze
by¢ tak trudng, ze je zaprowadzi¢ niepodobno? ze wszyst-
kiego tego profitowaé bedziemy mogli, ale trzeba tatwych
kommunikacyi i staranno$ci. W obecnej chwili niepodobno
gnoi¢ delikatniejsze produkta przez cate lato po sptawach,
a zbyt kosztownie wiez¢ sto mil konmi.

Pijawkarnia i ryby z rzek i stawéw znaczny dochod
przyniosa.

Przy systematycznem uorganizowaniu myS$liwstwa, po-
lujac tylko w stosowne pory, zwierzyna z laséw i tugow
moze tez staé si¢ przedmiotem handlu. Przy rozprzestrze-
nionych pasiekach miéd pitny doskonale wyrabiany bedzie
moégt daleko si¢ rozchodzié.

Nie predkobym skonczyt, gdybym chciat tu. wyliczyé
wszystko, z czegoby$Smy korzy$¢ ciagnaé mogli.

Latwa i1 szybka kommunikacya da nam mozno$¢ dostar-
czenia handlowi plodéw juz przerabianych, przysporzy nam
korzy$ci z mnéstwa takich rzeczy, ktoére teraz za nic uwa-
zamy i moze nam odkry¢ dochody takie, ktorych teraz prze-
widzie¢ niepodobno. Niech begdzie wybyt zapewniony, a ched
do produkowania si¢ znajdzie i kazdy tatwo wyszuka u sie-
bie to, co mu najwigcej korzySci przynosi¢ bedzie.

Tej zimy to jest na poczatku roku 1859 na Polesiu
Wotynskiem korzec zyta placil si¢ okoto rubla czyli beczka
okoto trzech i p6t rubla, w Pinsku placono okoto pigciu
rubli. W tymze czasie w portach Nadbaltyckich placono za
beczke (liczac w to agio) okoto trzynastu rubli, i pomimo
tak znacznej réznicy migdzy Pinskiem i Baltykiem (po 8 rubli
na beczce) kupcy za kupnem si¢ nie uprzedzali.

Dwa sg rodzaje dostawy produktow "z Pinska do por-
tow7 Battyckich: a) statkami, b) na splawianem drzewie;
cena frachtu w obu razach jest prawie jednaka.

Dostawa statkami jest predsza, zboze jest pewniejsze,
nie tyle ulega zepsuciu i roztracie, ale brak wody tamuje
czgsto handel na Bugu i Szczarze tak, Ze kupiec nigdy nie
moze by¢ pewnym, ze wyprawiony produkt dojdzie do na-



znaczonego miejsca; cz¢stosi¢ zdarza, ze kupcy poniodsiszy
znaczne wydatki na forsowanie zeglugi, musza, nalconiec
prowadzone zboze gdzie sktadaé¢ lub miejscowym mieszkan-
com za bezcen sprzedawac¢, bywa nawet, ze ulegle zepsuciu
traca zupelnie. Dostawa wigc statkami jest prawdziwa nie-
bezpieczng ryzyka, i tylko przy nader wysokim stanie wod
lub w braku drzewa uzywana bywa. Transport drzewem
jest bez pordéwnania powolniejszym, potrzebuje workow,
zboze za$ lezac przez kilka miesigcy bez zadnego zamknie-
cia pod golem niebem, narazone jest na rozsypanie, zamo-
knigcie, rozkradzenie i zatopienie, tak, ze kupiec liczy si¢
za szczgs$liwego, jezeli tylko 10 procentéw straty poniesie
(czgsto bywa ze strata 20 procentow przechodzi), ale ze tym
snosobem prawie zawsze do przeznaczonego miejsca docho-
dzi, system wigc ten dostawiania jest poszukiwanszym.

Zobaczmy teraz bilans handlujacego.

W Pinsku beczka zyta 5 rubli, fracht od beczki az do
portu okoto trzech rubli, worki na beczke pot rubla, oplaty
dozorcoOw i innych ajentow, ktéorych tak dlugi handel po-
trzebuje koniecznie, przytem koszta przetladowywania, ry-
zowanie i.przesuszanie zboza wyniosag w ogdle najmniej okoto
rubla na beczke.

Poniewaz jest to handel roczny, bo kupuje si¢ w je-
sieni i zima, spieni¢za si¢ zas dopiero nastgpnej jesieni,
a przytem nader ryzykowny, wiec zwyczajem handlujacych
jest liczy¢ dwadzie$cia procentow od wykladanego kapitatu,
co wyniesie na beczke rubel i 90 kopiejek. Dodajmy do
tego dziesi¢¢ procentow upadku, to jest rubel i 14 kopiejek
przy terazniejszym systemie kommunikacyjnym. 5 rubli-j-3
rubli + 50 kop. -f-1 rubel -f- 1 rubel 90 kop. -j- 1 rubel 14 ko-
piejek = 12 rubli 54 kopiejek, jest to summa ktora kupiec za
kazda beczke dostawionego zyta wzig$¢ powinien by dobrze
wyj$¢ na swym handlu.

Jesliby droga zelazna z Pinska do Grodna zrobiong
byta, uregulowataby si¢ zegluga parowa na Niemnie i ku-
piec handlujacy z portami Baltycldemi moglby kilka razy
swym kapitatem przez rok obroci¢. JeSliby za§ droga ze-



lazna az o Libawe¢ si¢ oparta, kupiec najmniej dwadziescia
razy przez rok swym kapitatem by obrocit. Mogac czesciej
obraca¢ swemi pieni¢gdzmi, nie bedac narazonym na upadki
i zmienno$ci cen, kontentowalby si¢ daleko mniejszym zy-
skiem. I tak: trzy procenta w handlu z Kroélewcem lub
Klejpeda (mogiby przez rok otrzymaé 21 procentow) dwa
procenta w handlu z Libawa (moéglby przez rok otrzymacd
24 procentéw) bylyby dlan pozadansze jak terazniejsze 20
procentdéw. Dochdéd bowiem ten choé mniejszy ale czestszy
i pewniejszy, wigkszeby zyski przyniost.

Zobaczmy teraz bilans po ukonczeniu kolei.

Koszt dostawy beczki zyta z Pinska do Krolewca, Klej-
pedy lub Libawy ze wszystkiemi expensami, wyniostby naj-
wigcej okoto czterech rubli upadku zadnego, trzy procenta
od wykladanego kapitatu 36 kopiejek, w ogdle 4 rubli 36
kopiejek co odtraciwszy od wyzej wyliczonych 12 rubli 54
kopiejek wypada: ze przy takich warunkach, jakie*mieliSmy
tej zimy, kupcy z wigksza ochota i korzyscig ptaciliby za
naszg beczk¢ 8 rubli 18 kop. jak dotychczas dawali 5 rubli.

Widzimy z uprzedniego wyliczenia, ze rdéznica prawic
0 potowe¢ by si¢ zmniejszyta, wigc Pinsk zarabiatby na ka-
zdej beczce wyzej trzech rubli, a zatem stosunkowo i oby-
watele tak Wotynia jak i innych okolic ktoérzy swoj wyby-
towy handel majg skierowany mimo Pinska zarabialiby okoto
rubla na korcu.

Ten sam zysk znalazlby si¢ zaraz w cenach pszenicy
linnych produktéw. Cata okolica przerznigta Prypecia i rze-
kami do niej wpadajgcemi, to jest Strumieniem, Stochodem,
Styrem, Horyniem, Stucza, Siwiha, Uorciem, Ptyczem i in-
nemi, nieobliczone by korzysci osiagneta.

Z tego bilansu poréwnawczego najjasniej widaé, ze
wszelkie zboze optacajac na tej drodze maxymum taxy za
surowe plody (po kopiejce jednej na 25 wiorst, czyli 9 ko-
piejek za 226 wiorst) naznaczonej przez rzad gtownemu to-
warzystwu drog Rossyjskich, z korzyscig dla handlu droga
ta prowadzonemby bylo. Wedle cen we Francyi exystuja-

cych, przeprowadzenie pociagu obtadowanego 8,000 pudami
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ciezaru kosztuje S$rednio 1 frank 20 centitnéw na kilometr,
wedle tego przeprowadzenie pociagu z Pinska do Grodna
kosztowatoby towarzystwu okolo 70 rubli czyli mniej jak ko-
piejk¢ od puda wzglednie do wiezionego ci¢zaru. Znizajac
nieco tax¢ na klepke ktorej okoto 30,000 kop corocznie
idzie (kopa wazy S$rednie 70 pudow ajej dostawa teraz wig-
cej dziesieciu rubli kosztuje) materyaly lesne a nawet woly
opasowe koleja ta ze znaczng korzysciag dla obu stron pro-
wadzone by byly.

Ale raz jeszcze powtarzam, ze na kolei Pinsko-Gro-
dzienskiej niedoboru obawia¢ si¢ nie powinni§my. Kazdy
przyzna ze kolej Galicyjska ma bez poré6wnania dla bytu swego
gorsze warunki; dotad jeszcze nie jest ukonczona, prze-
rzyna kraj nie zbyt bogaty, ani ludny, nie laczy z soba za-
dnych waznych punktéw handlowych, zadnych ognisk prze-
mystowych, jednak wedle sprawozdania pomieszczonego
w 197 Nrze. Czasu, okazuje si¢ ze akcyonaryusze otrzymuja
okoto 15 procentow dochodu.

Poniewaz potozenie naszdj kolei jest daleko pomyslniej-
sze, zadnym wigc sposobem nie mozna przypuszczaé gor-
szych rezultatow.

Zatozenie fabryki zelaznej na najwigksza mozebna skale,
jest tez nieodbicie potrzebnem, zaden zaklad przemyslowy
nawet rolnictwo bez machin udoskonalonych obejs¢ si¢ nie
moze. Jakaz to wielka strata dla kraju ze po wigkszej czg-
$ci wszystko z zagranicy si¢ sprowadza. W Anglii i Belgii
utrzymanie drozsze, robotnik drozszy, ziemia drozsza, a wy-
roby tansze, procz tego nam kosztuje sprowadzenie, optaty
na tamozniach, a teraz jeszcze znaczne agio. Sprowadzamy
za§ po wigksze] czgs$ci wszystko z zagranicy, bo nasze matle
fabryki konkurencyi z ich ogromnemi nie s3 w stanie wy-
trzymaé¢. Gdy zatozymy fabryke na najwigksza skalg, beg-
dziemy mogli mie¢ doskonalszych specyalnych fabrykantow,
a wyrabiajagc wielkiemi massami, bedziemy mogli taniej pro-
dukowaé¢ i wyroby w najlepszych gatunkach dawac.

Droge wigc Pinsko-Grodzienska nie trzeba uwazac za
dzieto ostateczne, ale tylko jako najpotrzebniejszy pierwia-



stkowy zawiazek, jako zarodek z ktorego rozgaleziaé sig
powinny dalsze dla kraju pozyteczne kommunikacye i zaktady.

Rzecz pewna, ze przy braku ducha assocyacyi nie tak
fatwo zebra¢ dostateczng ilo§¢ kapitatow, aby nadaé temu
przedsigwzigciu rozmiar odpowiadajacy potrzebom kraju. Ale
zwrociwszy z drugiej strony uwage ze bank znizyl procent
do minimum, ze inne publiczne papiery tak krajowe jak za-
graniczne zaleza wiele od zmian politycznych, a zaburzenia
i wojny sa dosy¢ czeste, ze kryzys finansowe pochtongto
przed dwoma laty mass¢ milioné6w polskich pieniedzy, mo-
zna mie¢ niejakg nadziej¢, ze przynajmniej te 6,000,000 rubli
zebra¢ si¢ dadza.

Kazdy z obywateli pragnatby goraco gdyby kolej ze-
lazna wybieglszy z portu Baltyckiego ojego dwor si¢ oparta,
patrzalby za$ z zazdroscig gdyby ta pomys$lnos$¢ sgsiadowi
w udziale si¢ dostata, a chociaz pojedynczemi sitami niczego
waznego dokonaé¢ nie mozna, wolg grzeszy¢ nieczynnoscia
jak wlasne sily dotaczy¢ w pomoc czemu$ takiemu, coby
innym znaczniejsza korzy$§¢ przyniosto. Zapominaja ze nie
razem Krakéw budowany; Ze nie podobna od razu wszyst-
kich zadowolni¢. Byle tylko zacza¢, zyski odnoszone z préb
pierwszych beda zachgca¢ i przyczynia si¢ do dalszych po-
stepow. Koniecznos$ciag wiec jest, zaczaé. Poczatek jest naj-
trudniejszym, poézniejsza dzialalno§¢ zupelnie zalezy od do-
brych skutkow poczatku.

Moze kapitaliSci nasi poznajg rzeczywiste swe stanowi-
sko 1 zechca godzi¢ swoj wlasny interes z interesem ogotu,
moze zechcg nakoniec lokowac swe kapitaty raczej na przed-
sigbiorstwach ktoére im korzys¢ a krajowi pozytek przyniosg
a ktoremi sami kierowaé¢ beda, jak puszczajac si¢ w bez-
droza agiatorstwa cudzoziemskiego, stawac si¢ tupem obcych
spekulantéw. Sa to teraz tylko marzenia i wnioski ale ktore
przy dobrych chegciach ludzi zyczliwych krajowi powoli w rze-
czywisto$¢ zamienia¢ si¢ mogg. Dobry przyktad wychodzacy
od ludzi ogoélnie powazanych pociagnie wielu, pomys$lny sku-
tek pierwszej proby dokona reszty.

Wiedzac dobrze ze mys$l §wieza nie tak tatwo si¢ po-
pularyzuje, dtugom si¢ wahat z odwotaniem do ogoélnego
wspotudziatu, ale nie moglem w siebie wmowi¢, aby ogdlna
appatya, oboje¢tno$¢ na dobro kraju, zapoznania wlasnego
interesu, niedbalo§¢ o przysztos¢ tak byty u nas zakorze-
nione izby ten projekt majacy jedynie na celu dobro ogdlne,
mogt .Stanowczo odrzuconym. Przekonany jestem naj-
silniej ze dokonanie drog tu projektowanych bytoby nadzwy-
czaj pozytecznem tak dla osob przyjmujacych udzial jak
i ogdlnie dla nagzych prowiticyi, ze owo dokonanie wtasna
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staranno$cia wywartoby nieobliczony wplyw na rozwinigcie
ducha przedsi¢biorczego i na podniesienie bogactw ziemi na-
szej. Dla tego wigc projekt ten kochajacym rodzinng ziemig
przedstawiam.

My dopeinimy naszego obowiazku, gdy nie zanied-
bamy zadnego kroku by tylko mysi pozyteczna w zycie
wprowadzié, by wyswietli¢ nasze potrzeby, przedstawic¢ spo-
soby jak onym zaradzi¢, gdy podamy S$rodki ktoéreby naj-
silniejszy wplyw na polepszenie naszego materyalnego bytu
wywarty. Nasz kraj jak wszystkie inne ma swoje wady i za-
lety, trzeba tylko umieje¢tnie jednym zaradzaé¢, a z drugich
korzysta¢; rzecz tez pewna ze u nas znajduja si¢ potrzebne
zdolnos$ci, gdyz i teraz tylu naszych wspodtrodakow jasnieja
w roznych gateziach.

Trzeba wigc glownie dobrej checi popedu, a to od nas
samych zalezy. Trudno wymaga¢ aby inni za nas mysleli
i dziatali, inni tez bezinteresownie potrzeb naszych obstu-
giwaé¢ nie beda; nie zniech¢cajmy si¢ do kraju na widok
olbrzymiego rozwoju wiedzy i bogactw, dotozmy raczej wszel-
kich mozebnych staran by im doréwnaé. Je$li nic nie po-
moze, jezeli zapoér natrafionych nie przetamiemy, choé¢ nic
nie dokonamy, zaws-ze w obec nastepnych pokolen zrzucimy
przynajmniej z siebie zarzut niedbalstwa i nieudolnosci.

Anglia, Francya, Belgia i cz¢§¢ Niemiec wlasna praca
i staranno$cia si¢ podniosty, i teraz na pierwszym szczeblu
zamozno$ci stoja. Szwecya i inne panstwa za ich dobrym
przyktadem staraja si¢ postepowaé; Hiszpania nawet ze swdj
odretwiato$ci otrzasac¢ si¢ zaczyna. Kraje ktore jedynie na
obce kapitaly liczg i obcym staraniom swe potrzeby poru-
czaja nie predko przejrza jutrzenke pomyslniejszego bytu.

U nas znalazloby si¢ jeszcze dosy¢ kapitaldw na za-
spokojenie najgwaltowniejszych potrzeb, lecz trzeba je skon-
centrowa¢ i ku pozytecznym przedsigbiorstwom skierowac.
Teraz kapitaliSci nasi marnuja swoje i kraju zasoby usuwa-
jac si¢ na stron¢ i dopuszczajac aby obcy zagartywali wszystko
co tylko korzystniejszem si¢ okaze. Od osob wplywy po-
siadajacych zalezy nadaé¢ inszy zwrdt opinii, od nich gto-
wnie zalezy tak stowem jak przyktadem zachgci¢ wigkszych
i mniejszych kapitalistow do taczenia si¢ w celu dokony-
wania przedsi¢biorstw korzy$¢ rokujacych.
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